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Tieskite Lietuvoje pirmaklasius kelius,
ju i§ Lietuvos niekas neisves.
Pinigai — mano reikalas.

O keliai turi buti tokie

kaip Amerikoje ar Vokietijoje.

Ministro V. Martinaidio daznai kartoti ZodZiai






Jvadas

Pratzus karui daug kur Lietuvoje liko tik griuvésiy kraivos. Ypa¢ nuken-
téjo keliai. Ilgg laikg neremontuota keliy danga beveik visur suiro, daugelis
tilty buvo susprogdinta, sugriauta ar sudeginta. Nebeliko patyrusiy kelininky,
mokanciy priziareéti ir taisyti kelius bei tiltus, nes dauguma jy, artéjant frontui,
pasitraukeé j Vakarus. Lietuvos keliy biklé buvo labai bloga.

1944 m. rugpjtacio 12 d. Soviety Sajungos Vidaus reikaly komisariatas,
kuriam tuo metu priklausé visi Sajungos keliai, Lietuvai Respublikos Plenty
valdybos virsininku paskyré inzinieriy Vladislova Martinaitj. V. Martinaitis iki
$io paskyrimo ilgus metus dirbo jvairiose Tolimyjy Ryty ir Mongolijos keliy
valdybose. Reikia pripazinti, kad $is paskyrimas buvo naudingas Lietuvai —
naujasis Plenty valdybos vadovas, buves Charkovo automobiliy ir keliy insti-
tuto auklétinis, gerai iSmané visus su keliy tiesyba ir priezitra susijusius klau-
simus.

Svarbiausia tai, kad naujasis vir§ininkas turéjo nemaza labai ambicingy
sumanymy. Pirmiausia jis planavo labai greitai — per vienerius ar dvejus
metus — atstatyti keliy tinklg taip, kad juo normaliai galéty vykti eismas. Ki-
tame darby etape numaté patobulinti keliy konstrukcijas, ypa¢ sustiprinti jy
pagrindus, o véliau pereiti prie tobulesniy asfaltiniy dangy. Jis planavo tarp
pagrindiniy Respublikos miesty nutiesti automagistrales ir pasiekti, kad Lie-
tuvos keliy kokybé mazai kuo skirtysi nuo esanciy uzsienyje ir kad jie buty ge-
riausi Soviety Sajungoje.

Kaip matome, naujojo vadovo planai buvo labai dideli ir i§ pirmo
zvilgsnio atrodé lyg ir nerealis. Bet juk tai buvo ne kokio eilinio svajotojo
mintys, bet aukstos kvalifikacijos inzinieriaus kelininko sumanymai! Tiesa,
norint juos jgyvendinti, visy pirma reikéjo suburti aplink save aukstos kvalifi-
kacijos kelininky kolektyva.

Vienas po kito buvo atleidziami i§ valdybos pokario metais j ja keliy tie-
simo jmoniy vadovais paskirti dirbti demobilizuoti karininkai, labai nedaug
ka i$manantys apie savo darba. Labai greitai juos pakeité Lietuvoje parengti
jauni, stropiis, nevengiantys bet kokio darbo inzinieriai kelininkai. V. Marti-
naitis greitai jsitikino jy patikimumu ir daug nedvejodamas jais rémeési, kartu



su jais jis kiiré modernius, ilgaamzius ir saugius Lietuvos kelius. Keliai ir tiltai
buvo jo aistra ir gyvenimas. Jis didziavosi Lietuvos inzinieriaus garbés vardu.
»Viska, kg a$ dariau - a$ dariau Lietuvai®, - sakydavo. Vertindamas jaunyjy ke-
lininky darba, jis reikalaudavo i§ jy darbstumo, atkaklumo, patriotizmo.

Ar pavyko Vladislovui Martinaiciui jgyvendinti Lietuvoje savo inzineri-
nius sumanymus ir kokiais biidais jam pavyko tai pasiekti, tesprendzia pats
skaitytojas.






Automobiliy transporto ir plenty ministras
Vladislovas Martinaitis



Seima, jaunyste, darbo pradzia

Nepatenkintas tkininko gyvenimu btisimo ministro tévas Petras Marti-
naitis - Jonavos apylinkeés tkininkas — XIX a. devintajame desimtmetyje susirado
darba Jonavos gelezinkelio stotyje. Ten jis jsidarbino kuro sandélio desimtininku.

Dirbdamas gelezinkelio stotyje vedé buvusig kaimyne - savo vienmete
(abu gimé 1869 m.) Pranciskg Misiukaite. 1899 m. Jonavoje jiems gimé pir-
moji dukté Marija.

Apie 1890 m. Petras Martinaitis buvo perkeltas j Rusija - i Piety—Ryty ge-
lezinkelio Tolovajos stotj dirbti kuro sandélio desimtininku. 1902 m. jis buvo
perkeltas j Rostovo prie Dono gelezinkelio stotj, kur taip pat dirbo kuro san-
délio desimtininku. Motina Pranciska nepalikdavo Jonavos ilgesniam laikui,
¢ia gimé ir kitos dvi Martinaic¢iy dukterys — Janina (1904 m.) bei Stanislava
(1908 m.). Po mety ir visa Seima persikélé gyventi j Rostova prie Dono. 1914
m. prasidéjus karui Martinaiciy ry$iai su Lietuva galutinai nutrako.

Apie §j Seimos gyvenimo tarpsnj rasé ir pats Vladislovas Martinaitis savo
autobiografijoje.

Visa Martinaiciy $eima dirbo ir mokési. Tévas Petras, i§ desimtininko pa-
kiles iki zenklintojo, 1930 m. i$éjo j pensijg ir po penkeriy mety (1935 m.)
miré. Motina Pranci$ka, ilgus metus dirbusi namy $eimininke, sulaukusi gra-
zaus amziaus (95 mety) miré 1965 m. Dukterys dirbo. Visos istekéjo — Marija
(1899-1982) tapo Gubina, Janina (1904-1991) — mediké - tapo Kovalevi¢, o
jauniausioji sesuo Stanislava (1908-1983) — buhalteré - tapo Donskaja. To lai-
kotarpio Rusijoje siautéjusios politinés audros Seimos nepalieté.

Rostove prie Dono 1910 m. balandzio 17 d. Petrui ir Pranciskai Martinai-
¢iams gimé sanus Vladislovas - vaikas, kuris po daugelio mety taps garsiu ke-
lininku, Lietuvos SSR automobiliy transporto ir plenty ministru.

1928 m. Vladislovas baigé Rostovo prie Dono viduring mokykla. Gausi
tévy Seima vertési nelengvai, todél jaunajam Vladislovui jau nuo deSimties
mety teko atostogy metu dirbti jvairius darbus: prekiauti, dirbti mésos kombi-
nato desry ir ledy cechuose.

Baiges viduring mokyklg jis noréjo testi mokslus toliau, taciau, kad jstoty
j aukstaja mokykla, pagal tuometinius reikalavimus reikéjo turéti bent dvejy
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Motina Pranciska Martinaitiené Tévas Petras Martinaitis
(1869-1965) (1869-1935)

mety darbo stazg. Todél, baiges vidurine mokykla, metus (1928-1929) dirbo
vyresniuoju darbininku Dono-Kubanés laivininkystés statybose, o 1929-
1930 m. konservy fabrike ,,Smyc¢ka“ konservy dézuciy valcuotoju. Jgijes rei-
kiamg darbininko stazg 1930 m. jstojo j Automobiliy keliy instituta Rostove
prie Dono. Taciau instituto baigti nespéjo, nes i$ trecio kurso 1933 m. buvo
pasauktas | Raudonaja armija karinés prievolés atlikti.

Vladislovas buvo paskirtas j antraja Tolimyjy Ryty keliy tiesimo brigada
Mechanizuoto skyriaus vir§ininku. Tarnavo inzineriniame dalinyje jaunes-
niuoju leitenantu. Kartu su juo tarnavo ir to paties kurso Rostovo automobiliy
keliy instituto studentai, o tai kiek palengvino tarnyba. Nebuvo taip paprasta
tarnauti strategiskai svarbiose vietose ties siena su Kinija, Mongolija, Koréja,
kur buvo sunkios klimatinés salygos, tuo laikotarpiu, kai visur vyko Stalino
represijos.

Tarnybg armijoje baigé 1936 m. Vladislovas buvo isleistas j atsarga, jam
suteiktas leitenanto laipsnis. Visa buvusiy studenty grupé buvo pasiysta j
Charkovo S. Kosiovo vardo automobiliy keliy institutg testi nutraukty studijy.
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Keliy tiesimo brigados Mechanizuoto
skyriaus virsininkas leitenantas
Vladislovas Martinaitis 1936 m.

Kadangi po tarnybos armijoje jis buvo kiek vy-
resnis uz kai kuriuos treciakursius, noréjo grei-
¢iau uzbaigti mokslus ir pradéti dirbti. Todél
daugelj discipliny laiké anksciau nustatyto ter-
mino. Diplominiam projektui pasirinko medinj
tilta. Jo darbo vadovas buvo Tilty statybos ka-
tedros docentas T. Muramcevas. Diplominj pro-
jekta apgyné pazymiu ,labai gerai, o tiltai liko
jo aistra visam gyvenimui.

Studijas sékmingai baigé 1938 m. balandzio
ménesj. Gavo diplomg su pagyrimu, jam buvo
suteikta automagistraliy ir gatviy tiesimo inzi-
nieriaus kvalifikacija.

Studijuodamas V. Martinaitis islaiké 32 dis-
cipliny egzaminus, i$ kuriy net 29 islaikyti ,,labai
gerai®. ,,Gerai“ — politiné ekonomija ir angly
kalba, o dialektinis ir istorinis materializmas -
tik ,,patenkinamai®.

V. Martinaitis gavo labai gerg inzinerinj is-
silavinima. Tuo metu Charkovo automobiliy ir
keliy institute dirbo labai aukstos kvalifikacijos

pasaulyje zinomi mokslininkai-pedagogai: profesoriai A. Birulia, N. Roma-

nenko, P. Muravlanskis, N. Pasternakas, O. Pikovskis ir kiti.

Prisimenu, kaip rasydamas kandidating disertacija keletg karty vaziavau

konsultuotis pas prof. A. Birulig. V. Martinai¢io bendrakursis, véliau tapes Ki-

jevo automobiliy ir keliy instituto docentu, K. Chavkinas buvo mano diserta-

cijos oponentas.

Baiges institutg V. Martinaitis gavo paskyrimg dirbti NKVD sistemoje,

kuriai tada priklausé keliai. Jis pasakojo:

Uzéjau j kadry skyriy, ten sédéjo susiraukes labai abejingomis akimis

»Vladislovai Petroviciau, Jiis pareiskéte norg vaziuoti j Mongolijg arba j To-

limuosius Rytus keliy tiesti.“

AS sakau, kad ten vaZiuoti ir dirbti visai nenoriu. Jis nuzvelgé mane ir pa-

brézdamas kiekvieng zodj vél istaré: ,Vladislovai Petroviciau, Jis pareiskéte

norg vaziuoti j Mongolijq keliy tiesti.“
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Supratau, kad kalbos baigtos ir pasirases siuntimg isvazZiavau. Tiesa, j Mon-
golijg patekau ne is karto. 1938-1940 m. dirbau Angaros—Lenos trakto
keliy tiesimo valdyboje, kuri priklausé NKVD sistemai.

Prie§ iSvykdamas j paskyrimo vieta, 1938 m. geguzés 9 d. vedé rostoviete
Tatjang Alioching, gimusia 1919 m.

Tatjanos senelis Jonas Kristupas Variakojis buvo kiles i§ Lietuvos. Jis dirbo
Kislovodsko gelezinkelio stoties virSininku. Kadangi neturéjo savo vaiky, buvo
jsivaikines brolio Petro dukterj Marijg, labai ja raipinosi, davé gerg issilavi-
nimg. Po daugelio mety Marija, atvaziavusi j Lietuva aplankyti dukters Tat-
janos, bandé ie$koti savo giminiy. Taciau bijodama, kad tokie bandymai nepa-
kenkty jos Zentui V. Martinaiciui, paieskas nutrauke. V. Martinaicio sesuo
Stasé, viesédama Lietuvoje, taip pat bandé ieskoti giminiy, bet nesékmingai.

Pirmoji jo ,savanorisko“ darbo vieta buvo Angaros-Lenos traktas. Pra-
déjes dirbti keliy tiesimo burio vir§ininku baigé trakto statybos vyriausiuoju
inZinieriumi. Ziauriomis Sibiro salygomis gradinosi jo bidas.

Visuose darbo objektuose pagrindine darbo jéga sudaré kaliniai ir tik ne-
didelis skai¢ius darbuotojy buvo laisvai samdomi specialistai ir vietos gyven-
tojai. Vietiniai labai mazai raipinosi savo buitimi. Atvykes j darbo vieta V. Mar-
tinaitis i§ pradziy turéjo nors minimaliai susitvarkyti savo gyvenimo salygas.
Pagal jo paties projekta ir brézinius Ilimske buvo sukaltas namelis, kuriame
buvo kambarys ir virtuvé.

Kad vakarais nebaty nuobodu, i§ Irkutsko uzsisaké patefong ir ploks-
teliy - mégo Sokiy vakarélius. Darbas buvo varginantis, Saltis siekdavo iki
-40 °C. Reikéjo organizuoti darbus, tikrinti juos, duoti nurodymus darbinin-
kams ir vél tikrinti. Iki V. Martinai¢io atvykimo Angaros-Lenos traktas jau
buvo tiesiamas de$imt mety. V. Martinaitis uzbaigé darba per dvejus metus.
1940 m. pavasarj statybos darbai jau buvo baigti. Kadangi nemégo ilgy kalbuy,
jis tik padékojo personalui ir darbininkams uz darba.

1940 m. balandzio ménesj V. Martinaitis buvo paskirtas inzinieriumi j
Mongolijg, j »Vostsibirstrojtresta”, vadovauti specialiajai statybai Nr. 75. Nuo
1941 m. tapo $ios statybos (tresto) vir§ininku. Mongolijoje dirbo 1940-1942
metais. Keliai Sioje Salyje buvo tiesiami strateginiais sumetimais - jau tada
SSRS vadovybé numaté galimus karo veiksmus su Japonija. Todél skyre dideles
lé3as keliams tiesti ir jy tinklui plétoti Mongolijoje.

V. Martinaitis nepakesdavo nebaigty darby. Sibiro patirtis suformavo jo
charakterj - tai buvo stipri asmenybé, valingas organizatorius. Jis netoleruo-
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davo nesgziningumo, aplaidumo, vagysc¢iy, melo. Prasikaltélius grieztai baus-
davo. Jdomiausia, kad tais baisiais laikais, kai net apkalbos ar §meiztas galéjo
kainuoti gyvybe, niekas jo aukstesnei valdziai neapskysdavo. Tiesa, per plauka
nuo aresto jis buvo ir turéjo aiskintis atitinkamoms institucijoms dél motinos
jam lenky kalba rasyty laisky. Véliau, kad nesukelty nereikalingy kalby ir ne-
pridaryty nemalonumy stnui, jo motina pramoko rasyti rusiskai.

Baiges darbus Mongolijoje, 1942 m. rugséjo ménesj V. Martinaitis buvo
paskirtas dirbti j Citos sritj tiesti specialios paskirties keliy, priklausiusiy spe-
cialiosioms statyboms Nr. 333 ir 351.

Isikaré Darsuno miestelio stotyje. Statyboms vadovavo dvejus metus.
Zmona jj visur lydéjo kartu su dvejy mety sineliu. Darbo saglygos buvo ne-
lengvos, o Sibiras negailestingas. Siauté skorbutas. 1944 m. Citos srityje sta-
tybos buvo uzkonservuotos, o V. Martinaitis buvo paskirtas Lietuvos SSR
Plenty valdybos virs$ininku.

Dirbdamas objektuose, kuriuose daugiausia dirbo kaliniai (dazniausiai
kriminaliniai nusikaltéliai) ir tik nedidelis skai¢ius laisvai samdomy specia-

T.ir V. Martinaiciy Seima 1966 m. Pirmoje eiléje i3 kairés: siinus Aleksandras, siinus
Petras, motina Tatjana. Antroje eiléje: dukté Eugenija, tévas Vladislovas, stinus
Jurijus
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listy, V. Martinaitis ilgainiui perémé ,turtingg” kaliniy ,leksikona®, kurj vir-
tuoziskai vartodavo bardamas prasikaltusius pavaldinius.

V. Martinaitis buvo aukstas, beveik dviejy metry tgio, tvirtas vyras, gabus
tiksliesiems mokslams, jis turéjo itin gera atmintj, galéjo konsultuoti auksto-
sios matematikos, medziagy atsparumo, statybinés mechanikos bei kitais
klausimais.

Dar tarnaudamas kariuomenéje tapo Tolimyjy Ryty krasto bokso ¢em-
pionu sunkiasvoriy kategorijoje, tac¢iau susirges maliarija turéjo boksa mesti,
bet liko dideliu $io sporto gerbéju. Mégo ir gerbé A. Socika, V. Koraliova, vi-
sada stebédavo jaunyjy boksininky varzybas.

Apie jdomy susitikimg su V. Martinai¢io motina - sengja Pranciska Mar-
tinaitiene — pasakojo Kauno politechnikos instituto Keliy katedros docentas
Vytautas Likevicius:

Vaziuodamas traukiniu Maskva-Vilnius sutikau pagyvenusig moterj, kuri

mielai bendravo su manimi. Pasirodo, kad tai buvo ministro motina. Ji

visai neblogai kalbéjo lietuviskai ir jonaviskiy tarme lenkiskai. Gaila, tik-
slios susitikimo datos neprisimenu.

P. Martinaitiené pasakojo, kad jy Seimoje buvo vartojama rusy kalba, o ji

su vyru tarpusavyje kartais kalbédavosi lenkiskai. Vaikai su lietuviy kalba

nesusidurdavo, todél jos ir neismoko. Kitaip sakant, jie augo nutautéjusioje

Seimoje, nors lietuviskai Siek tiek suprato.

Vladislovo Martinai¢io Zmona rostovieté Tatjana buvo namy Seimininkeé.
Jie uzaugino keturis vaikus: vyriausiasis stinus Jurijus (1940) - inzinierius sta-
tybininkas, dukté Eugenija (1945) — ekonomikos daktaré, stinus Aleksandras
(1950) - fizikos daktaras, sinus Petras (1954) — inZinierius kelininkas.

V. Martinaitis visa galva buvo pasinéres j darbg. Laisvalaikiu (o jo buvo
labai nedaug) zvejodavo ir medziodavo. Kartkartémis mégdavo pasigirti savo
laiméjimais tose srityse.

Jis buvo grieztas ir net grubokas savo pavaldiniams, nemégo pataikany.
Jei kas nors prasizengdavo, piktai iSbardavo, negailédamas triauksciy necenzi-
riniy rusisky posakiy - Sibire ir Mongolijoje jy buvo sukaupes visg arsenalg.
Taciau darbuotojai jj labai gerbé, nors ir prisibijojo.

1976 m., ilgus metus i8dirbes Lietuvoje Plenty valdybos virSininku ir Auto-
mobiliy transporto ir plenty ministru, susirges iSéjo i pensija. Po ilgos ir sun-
kios ligos 1983 m. kovo 27 d. miré Vilniuje. Palaidotas Vilniuje, Antakalnio ka-

pinése.
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Darbas Plenty valdyboje

Prasidéjus antrajai soviety okupacijai, Raudonajai armijai jzengus i
Vilniy, 1944 m. liepos 17 d. buvo atkurta NKVD sistemai priskirta Lietuvos
plenty valdyba. Jos virSininku tapo su pirmaisiais Raudonosios armijos dali-
niais j Lietuva atvykes inzinierius Vladislovas Martinaitis. Plenty valdybos vir-
$ininku V. Martinaitj savo rastu paskyré SSRS NKVD Plenty valdyba . Pasky-
rimo procediira buvo trumpa. Jo paklausé: ,Tu lietuvis?“ , Taip, lietuvis. ,,Tai
ir vaziuosi Lietuvon. Viskas.“

V. Martinaiciui buvo iSduotas leidimas apzitreéti ir perimti savo Zinion
tinkamus ir reikalingus keliams tiesti jrenginius, masinas ir medziagas, kurias
kaip troféjus perémé 3-iasis Baltarusijos frontas. Labai nuciupinétas leidimas
rodo, kad juo daznai buvo naudojamasi. V. Martinaitis surinko ir perdavé Lie-
tuvos kelininkams nemazai keliams tinkamy masiny, medziagy, jvairiy me-
chanizmy.

Naujasis Plenty valdybos vir§ininkas Kaune kartu su kariniais daliniais
pasirodé 1944 m. rugpjtcio 11 d. Yra islikusi labai jdomi kartoniné kortelé su
iSspausdintu tekstu abiejose pusése: vienoje — didziulémis juodomis raidémis
uzradyta ,LEIDIMAS Nr. 4984 (jj turint galima buvo vaziuoti visais kariniais
automobiliy keliais be dokumenty tikrinimo), o kitoje puséje — V. Martinaicio
pavardé ir karinis laipsnis — inZinierius-majoras. Kadangi ikikariniai Plenty
valdybos rimai, buve Sapiegos gatvéje, karo metu sudegé, V. Martinaitis su
keletu darbuotojy jsikaré Majakovskio (dabar I. Kanto) gatvéje Nr. 17 ra-
muose, anksciau priklausiusiuose Gelezinkeliy valdybai.

Karo metu Plenty valdybai priklausé visi Lietuvos keliai, ta¢iau 1945 m.
vietiniai keliai buvo perduoti apskric¢iy (rajony) vykdomiesiems komitetams.

Pasibaigus karui, 1945 m., pagrindiniai Respublikos keliai, pavadinti sg-
junginés reiksmeés keliais, buvo priskirti NKVD Plenty valdybai, o jos vadovu
buvo paskirtas V. Martinaitis. Mazesne reik§me turintys keliai perduoti prie
Liaudies Komisary Tarybos jsteigtai Vyriausiajai keliy valdybai. Jos vir§ininku
paskirtas Jonas Kvasovskis.
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Lietuvoje dar tebegriaudziant pabuklams
buvo atkuriama ir keliy valdymo sistema. Kiek-
vienoje apskrityje, frontui slenkant j Vakarus,
buvo steigiami keliy skyriai.

Reikia pazyméti, kad daugelyje keliy skyriy
vir§ininkais ir vyriausiaisiais inzinieriais buvo
paskirti i§ Raudonosios armijos bei NKVD sis-
temos demobilizuoti asmenys, kaip jau buvo mi-
néta, turéje menka supratimg apie kelius bei jy
tkj. Jdomu tai, kad didzioji dalis $iy asmeny, po
demobilizacijos tapusiy virsininkais, véliau buvo
paskirti j Vyriausiaja keliy valdyba. Taigi keliy
organizacijy vadovais buvo paskirti: Konstantin
Popov ir Ivan Fedotov Alytuje, Vladislav Ga-

ranin Birzuose, Kazik Ibatulin Kaune, Sergej
Proskuriakov ir Andrej Anufrijev Kédainiuose,

NKVD inzinierius kapitonas
Vladislovas Martinaitis 1946 m.

Ivan Novikov Kybartuose, Semion Zabielin,
Aleksandr Lesovoj ir Tichon Bescastnyj Klaipé-
doje, Konstantin Velezev Lazdijuose, Jevgenij
Cemodernov, Piotr Nikolajev Panevézyje, Ivan Mansurov, Andrej Caricin, Sa-
muil Pavlinov ir Aleksandr Grinevi¢ Raseiniuose, Kornel Vlasov Rokiskyje,
Andrej Achromejev, Nikolaj Jakunin, Feodor Vagunov ir Samuil Pavlinov
Siauliuose, Piotr Gotovskij, Andrej Caricin ir Afanasij Lasiuk Silutéje, Fedosej
Andrejenko Svencionyse, Ivan Krutikov, Donat Astapov ir Gregorij Briu-
chanov Tauragéje, Ivan Tiunajev, Ivan Fadejenko, Viktor Zadorovenko ir Feo-
dosij Pikulik Tel$iuose, Nikolaj Sukolain ir Leon Truk$in Trakuose, Ilja Pa-
dumej Ukmergéje, Nikonov Grigorjev, Kazik Ibatulin Vievyje, Aleksandr
Gonzar, Nikolaij Saveljev, Fiodor Vaganovir, Piotr Safanov Vilniuje, Semion
Zabielin, Sergej MalySev Zarasuose, Aleksandr Butov, Anatolij Nikolajev ir
Georgij Briuchanov Zemojoje Panemunéje.

Be demobilizuoty kariskiy, kai kur vir$ininkais buvo paskirti ir pries$ karg
keliy valdybose dirbe lietuviai. Tai Viktoras Sirka Utenoje, Aleksejus Adoma-
vi¢ius Kaune, Povilas Luksas Marijampoléje, Antanas Povilaitis Raseiniuose,
Aleksandras Kavaliauskas Vilkaviskyje, Kazys Zimkus TelSiuose, Juozas Jan-
kaitis Mazeikiuose, Mykolas Pankratjevas Kretingoje, Anicetas Vaitiek@inas
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Karo metu sugriauto tilto per Lévens upe Pasvalyje atstatymas 1944 m. ziema.

Tauragéje, Jonas Matusevi¢ius Sakiuose, Antanas Sturlas Rokiskyje, Stasys Pa-
liulis Silutéje ir Stasys Tumas Pagiriuose.

Kaip matyti, keliy valdyby administracijg sudaré daugiausia rusai, o ir jy,
kaip kelininky, kvalifikacijos lygis buvo neaukstas.

Pirmajame savo darbo Plenty valdyboje etape V. Martinaitis, pasikalbéjes
su likusiais Kaune anksciau dirbusiais jvairiose kelininky organizacijose tar-
nautojais ir darbininkais kelininkais, dauguma jy paskirsté j Kaune esancias ir
steigiamas keliy Zinybas. Apie nelengva darby pradzig galima spresti i§ Alek-
sejaus Adomaviciaus pasakojimo apie jo paskyrimo (1944 m. rugpjicio 2 d.)
Kauno keliy ruozo virsininku aplinkybes. Jis prisimena, kad V. Martinaitis jam
pazyméjimg iSrasé ranka. Taciau po poros dieny Plenty valdybos sekretoriate

18



jau dirbo dvi naujai pasamdytos sekretorés-masininkeés ir vir$§ininkui neberei-
kéjo ranka i$rasinéti pazymy.

1945 m. pradzioje Plenty valdybos Zinioje buvo 3 008 km sajunginés,
5115 km respublikinés ir 12 000 km vietinés reik§més keliy. Vietiniai keliai
keliy buklé buvo labai bloga - susprogdinti didesni ar sudeginti mazesni tiltai,
labai sugadinta, suirusi keliy danga. Labai triko mechanizmy, todél me-
dziagas, reikalingas keliy priezitrai, reikéjo vezti arkliais kinkytais vezimais.
Zvyra i arkliy traukiamus vezimus i$ laikiny karjery tekdavo kasti ir krauti
rankomis.

1953 m. vasario 24 d. Vilniuje buvo jsteigta Automobiliy transporto mi-
nisterija, o tais pat metais birzelio 29 d. ji buvo pertvarkyta j Keliy ir trans-
porto ministerija. | ja jéjo Vyriausioji keliy valdyba. Lapkricio 24 d. ji gavo
naujg pavadinimg - Automobiliy transporto ir plenty ministerija. Tai buvo
respublikinio pavaldumo ministerija. Savarankigkai Lietuvoje veiké LSSR
plenty valdyba.

1956 m. spalio 31 d. jvykdyta pagrindiné ministerijos reforma - Plenty
valdyba irgi buvo jtraukta j $ia ministerija. Ministerijos Zinioje buve keliai ir
darbai atiteko Vyriausiajai keliy valdybai. Taip visi keliai bei jy tkiai atsidaré
vienose rankose.

Jdomiai apie pirmajj susitikimg su tuometiniu Plenty valdybos vir§ininku
Vladislovu Martinaiciu pasakoja Ric¢ardas Kasperavicius:

Baiges mokslus Kauno aukstesniojoje technikos mokykloje (1935-1941)

buvau paskirtas j Radviliskio keliy tiesimo distancijg, o kiek véliau tiesti

Kauno-Vilniaus automagistrale. Dirbau Vievio-ZieZmariy darby ruoZe.

Artéjant frontui darbai nutritko ir buvau perkeltas j Kauno keliy rajong.

Prasidéjus musiams pasitraukiau j gimtgjj Kaisiadoriy rajong.

Rusams uzémus Vilniy, jau 1944 m. liepos 14 d. pradéjo veikti Plenty val-

dyba. Ji jsikiiré Mindaugo gatvéje (dabar AB , Lietuvos geleZinkeliai®).

Raudonosios armijos uZimtuose rajonuose soviety valdzia paskelbé vyry

mobilizacijg j armijg. ISimtj sudaré tik svarbius valstybés darbus dirbantys

asmenys. Prie svarbiy darby buvo priskirtas ir keliy tvarkymas. Kartu buvo
paskelbtas ir atsiSaukimas, kad visi buve tarnautojai privalo atvykti j bu-
vusiq savo darboviete gauti reikiamy nurodymy. Tai suZinojes atvykau

Vilniuje jsikiirusig Plenty valdybg.
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Plenty valdybos koridoriuje buvo susirinkusi minia interesanty — visi be
isimties lenky tautybés pilieciai, norintys gauti darbo keliy sistemoje ir taip
isvengti mobilizacijos. Teko eiléje pralaukti daugiau kaip dvi valandas. Sek-
retore, isgirdusi, kad as esu lietuvis, manes neregistravo — saké, kad ir bet to
valdybos virsininkas Vladislovas Martinaitis nori pasikalbéti su lietuviu
kelininku.

Susitikti su V. Martinaiciu pavyko tik vakare, apie 19.00 val. Be jo, kabinete

buvo dar vienas vyras. Véliau paaiskéjo, kad tai buvo Michailas Antonovas,

tuometinis valdybos Kadry skyriaus virSininkas, véliau, 1949 m., organi-
zaves Kaune Keliy statybos rajong Nr. 1 ir tapes jo virsininku.

Pokalbis, vykes rusy kalba, man buvo sunkokai jkandamas. Supratau viskg,

bet kalbéti buvo sunku. V. Martinaitis, suzinojes, kad as is Kauno keliy ra-

jono ir laukiu, kada frontas pasitrauks toliau j Vakarus, teiravosi, ar daug
senyjy kelininky liko Kaune ir kiek jy galéty likti ateityje, nes jj pasieké Zi-
nios, kad daug Zmoniy traukiasi j Vakarus.

Deja, nieko konkretaus negaléjau jam pasakyti. Jrasé jis mane j Kauno ra-

jono kelininky sqrasq ir pasiulé laukti, kol rusai uzims Kaung.

Rusams ,isvadavus® Kaung pradéjau dirbti Kauno keliy eksploatacijos

ruoze, kurio virsininku tada buvo paskirtas Aleksejus Adomavicius.

V. Martinaiciui vadovaujant teko dirbti Kaune, Klaipédoje ir Vilniuje - ten

éjau jvairias pareigas. Jam vadovaujant dirbau net 32 metus.

Norédamas susipazinti su esama padétimi keliy organizacijose V. Marti-
naitis pradéjo lankytis jvairiose valdybose.

Tokio inspekcinio apsilankymo metu pirma karta pamaciau Vladislova
Martinaitj - tuometinj Plenty valdybos virsininkg, véliau tapusj ministru.
Berods, 1944 m. rugséjo ménesj Birzy keliy valdybos virsininkas V. Gara-
ninas sukvieté pas save visus meistrus ir prane$é, kad i§ Kauno pas mus at-
vaziuos didelis vir§ininkas. Tuo metu as, kad i$vengciau karo tarnybos,
dirbau Birzy keliy valdyboje, kuri, Birzams sudegus, buvo jsikairusi Pasva-
lyje. Kaip buvusj studenta, mane paskyré vyresniuoju kelio meistru. Esu
gimes ir auges gana smarkiai aplenkéjusiame ir suruséjusiame Panevézyje,
todél nuo vaikystés Siek tiek mokéjau kalbéti lenkiskai ir rusiskai (tiesa, ra-
$yti Siomis kalbomis tada visai nemokéjau). Virsininkas, neturéjes né ma-
ziausio supratimo apie kelius, liepé man svecia priimti ir atsakyti i jo klau-

simus.
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Ir $tai i$ atvaziavusios ,emkos“ islipo aukstas stambokas vyras. Kepuré
brezentiné, chaki spalvos, su snapeliu ir ,,guzikéliu® ant pakausio. Kariska,
dirzu perjuosta palaidiné be antpeciy, kelnés - tikros , galifé®, irgi zalsvos, o
didziausig jspidj man paliko batai, kuriy aulai ir galvos buvo brezentiniai. Ant
peties jam kabojo kariskas maiSelis. Virsininkas daug kalbéjo, mus pagyré uz
nuveiktus darbus atkuriant eismg ir kiek pabaré, kad ne viska spéjome laiku
atlikti. A$ $io bei to paklausiau, vir§ininkas atsaké j mano klausimus. Atrodé,
kad musy darbu buvo patenkintas.

Taip a$ pirmg karta pamaciau blsimajj ministrg V. Martinaitj. Véliau
mane nustebino jo nepaprastai gera atmintis: nors turéjo daugybe pavaldiniy,
mangs jis neuzmirso. Kiekvieng karta mums susitikus mane vadino ,,senu ke-
lininku®, visada priimdavo ir isklausydavo mano pageidavimus, kuriuos a$
Keliy katedros vardu jam pareiksdavau.

Pradiné pokario metu susidariusi keliy tiesimo ir priezitros vadovy su-
détis nepatiko tuometiniam Plenty valdybos virsininkui V. Martinai¢iui. Val-
dybuy vadovais buvo paskirti i atsargg i$éje sovietinés armijos ir NKVD kari-
ninkai. Jy supratimas apie keliy priezitrg ir tiesimg labai menkas. Didziaja
darbo dalj jie praleisdavo dykinédami ir girtaudami. Blogiausia tai, kad j girta-
vimg jtraukdavo jiems pavaldzius asmenis. Valdybos virsininkas, lankydamas
keliy valdybas, stebédavo vadovy darbg ir elges;.

Ne visur tokie jo apsilankymai praeidavo sklandziai. Eduardas Vilniskis
prisimena, kad pats V. Martinaitis, kartu su juo kazkur vaziuodamas, papasa-
kojo jam tokig istorija.

1944 m. frontui nutolus nuo Kauno, buvo idleistas Plenty valdybos virsi-
ninko V. Martinaicio jsakymas kuo greiciau atstatyti Kauno-Vilniaus kelig.
Dalis $io kelio priklausé Traky apskrities keliy skyriui. ] jj buvo nepatogu vazi-
néti, nes Trakai buvo nuosalyje nuo $io kelio. 1946 m. geguzés 6 d. Plenty val-
dybos virsininko V. Martinaicio jsakymu keliy skyrius i§ Traky buvo perkeltas
i Vievi, kur ir buvo jkurtas Vievio KER. Pirmuoju ruozo vir$ininku trumpai
dirbo K. Gruzas, véliau juo buvo paskirtas N. Grigorjev, o vyriausiuoju inzi-
nieriumi K. Ibatulin.

Kartg, inspektuodamas keliy valdybas, V. Martinaitis, vaziuodamas i$
Kauno j Vilniy, uzsuko j Vievio KER kontora. Jam paklausus, kur yra valdzia,
sekretoré paaiSkino, kad ir virsininkas, ir vyriausiasis inzinierius i§vyke ,,j li-
nijg kontroliuoti darby® V. Martinaitis tuo suabejojo. Jis liepé vairuotojui sukti
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prie vienaaukscio pastato, kuriame buvo vietinis restoranélis, - mat jtaré, kad,
uzuot dirbe, virsininkai ten geria.

Taip ir buvo. Restorane prie valgiais ir gérimais nukrauto stalo sédéjo visa
kompanija - vadovybé ir keli meistrai. V. Martinaitis juos pakélé nuo staly, i3-
koneveiké negailédamas savo rinktiniy Zodeliy, visai nekreipdamas démesio j
restorane esancius pasalinius asmenis, ir liepé tuojau pat eiti dirbti. Tuomet
sédo j automobilj ir i$vaziavo.

Pavaziaves keletg kilometry jis ir sako vairuotojui: ,, Manai, jie issiskirste,
palike ant stalo uzkandg ir gérimus? Aisku, kad sugriZo ir toliau sau geria. Suk
atgal!“ Jis neapsiriko: ta pati kompanija sédéjo savo vietose. Pamate V. Marti-
naitj dalis susirinkusiyjy spruko lauk, likusieji buvo dar smarkiau ,apdoroti®
Bet ir tai buvo dar ne viskas. Virsininkas N. Grigorjev buvo iskviestas j val-
dyba ir atleistas i§ darbo, o kiti atsipirko jvairiais papeikimais.

Tokia padétis labai nepatiko V. Martinaiciui. Jis déjo nemazai pastangy
ieSkodamas asmeny, dirbusiy keliy sistemoje arba bent suprantanciy apie sta-
tyba ir keliy tiesimg. Ne visada tai buvo kelininkai, ta¢iau kai kurie buvo baige
Kauno aukstesnigjg technikos mokykla ir turéjo nebloga supratimg apie sta-
tybos darbus. Sprendziant §iag gana opig problema dalis jy buvo siunciami j
Maskvos ar Charkovo automobiliy institutuose, véliau Kauno politechnikos
institute organizuojamus specialius kelininky kvalifikacijos kélimo bei tobuli-
nimosi kursus. Véliau, kiek padirbéje gamyboje, jie buvo skiriami i keliy val-
dybas jvairiy darby vadovais.

V. Martinaitis, badamas Plenty valdybos virs§ininku ar ministru, labai
daznai lankydavosi keliy valdybose, stebédavo ir tikrindavo keliy tiesimo, tilty
statybos darbus. Darby vadovai ar valdyby virsininkai visada su nerimu lauk-
davo jo vizity. Tokiy apsilankymy metu retai kada viskas vykdavo sklandziai.

Prie$ i$vaziuodamas j kurj nors objekta V. Martinaitis sekretorei visada
pasakydavo, kur vaziuoja ir kada numato sugrjzti. Sekretoré savo darbg labai
gerai iSmané. Vos tik jam i$éjus ji tuojau skambindavo objekto, kurj numa-
toma aplankyti, vadovui ir pranesdavo: ,, Pas jus atvaZiuoja Lititas.“

»Lilto“ pravardé V. Martinaic¢iui prigijo, ir darbuotojai daznai jj taip va-
dindavo.

Vaziuodamas i objekta V. Martinaitis stebédavo kelius ir Zymédavosi ar
jsimindavo pastebétus trikumus. Labai daznai, pasikalbéjes su objekto va-
dovu, jsisodindavo jj j savo automobilj ir liepdavo jam parodyti jo Zinioje
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esancius kelius. Retai likdavo patenkintas tuo, kg pamatydavo, todél virsi-
ninkas gaudavo pylos. Daznai tokj vir§ininkg bardavo vaziuodamas jau j kita
objekty ar grizdamas namo. Jeigu kas nors jam labai nepatikdavo, tai, nuva-
ziaves kelias desimtis kilometry, iSlaipindavo virsininka i§ automobilio ir liep-
davo jam grizti namo pésciomis, ,kad geriau susipazinty su savo keliais®. Ta-
¢iau ir keliy ukiy vadovai buvo nepésti. I[monés vairuotojui jie jsakydavo: jeigu
V. Martinaitis jsisodins virsininkg j savo automobilj ir isive$ — sekti paskui at-
silikus bent kilometru, kad islaipintg vir$ininka, pésciomis grjztant] atgal, ga-
léty pasiimti. Tokie atvejai budavo gana dazni.

Lankydamasis jvairiuose objektuose V. Martinaitis ne tik kitiems duodavo
nurodymy ar bardavo, bet ir pats mokeési jvairiy kelininkui reikalingy dalyky.

Kauno kelininkai V. Martinaicio iniciatyva dar 1947 m. Kauno-Rum-
$iskiy kelyje pradéjo kloti pirmuosius asfalto dangos ruozus sumaiSymo ant
kelio badu. R. Kasperavi¢ius pasakojo, kad tada dar nebuvo jokios $iy darby
patirties, mechanizmy. Beveik visus darbus reikéjo atlikti rankomis. Kaip risa-
moji medziaga tada naudotas akmens anglies degutas ir pikis. Palemono sto-
tyje buvo pastatyta pirmoji bitumo bazé ir riSamyjy medziagy saugyklos. Kol
vyko darbas, V. Martinaitis kiekvieng dieng atvaziuodavo patikrinti, kaip jis
atliekamas, nes tada toks asfalto dangos klojimo buidas buvo dar naujiena, apie
ji turéta nedaug supratimo.

Laikui bégant tokiy lengvos asfalto dangos jrengimo darby apimtys iSsi-
plété. Siuos darbus pradéjo vykdyti Siauliy, Klaipédos, véliau Vilniaus ir kiti
keliy akiai.

Apie tai pasakoja H. Jackevicius:

1953 m. as, kaip jaunas specialistas, atliekant Kauno-Klaipédos kelio kapi-

talinj remontq, pradéjau dirbti darby vykdytoju.

Plenty valdybos virsininkas V. Martinaitis tame objekte pasirodé vasarg,

kai ties astuntuoju kilometru nuo Kauno pradéjome rengti asfalto dangqg

sumaisymo ant kelio biidu. As jam prisistaciau, bet pokalbis nesimezge, nes
mano rusy kalba tuomet dar buvo silpnoka.

Man tuomet buvo keista ir nuostabu, kad toksai didelis (visomis to ZodZio

reikSmémis) virSininkas, tikrindamas misinio kokybe, plikomis rankomis

imdavo jj nebijodamas susitepti ( tuomet kaip risamoji medZiaga buvo
naudojamas degutas ir pikis). Pastaby i$ virsininko tuomet negavau, bet is
jo povyzos supratau, kad kazkas yra ne visai gerai.
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Darbai vyko sparciai. Kelio ruozas, ant kurio sumaisymo bidu buvo

jrengta asfalto danga, vis ilgéjo. V. Martinaitis objekte lankési daznai ir re-

guliariai - pirmadieniais ir Sestadieniais, ir tik tada, kai klojome paruostg
asfaltbetonio misinj. Tik po poros mety is jo kalbos ir elgesio supratau, kodél
jis taip daznai pas mus lankydavosi: pasirodo, jis kartu su manimi mokési
tobuliau jrengti asfalto dangg sumaisymo ant kelio biidu.

Prisimenu atvejj, kai gavau is jo pylos. Buvo Sestadienis, dirbome ties

29-uoju kilometru vaziuojant nuo Kauno. Misinys buvo jau paruostas,

todél pastebéje, kad netrukus gali pradéti lyti, skubinomes jj kloti. Staiga
prasidéjo gana smarkus lietus, o tuo metu, lyg tycia, j objektq atvaZiavo

V. Martinaitis. Taip pirmg kartq isgirdau jj barantis, ir $j sykj visas keiks-

mazodZiy srautas pasipylé ant mano galvos. Jis liepé mane nubausti,

darbus nutraukti ir padarytqg Zalg iSskaiciuoti is mano atlyginimo.

1957 m. V. Martinaitis mane nusivezé j Sgjungine kelininky konferencijg,

vykusig Maskvoje. AS skaic¢iau pranesimgq apie lengvy asfalto dangy jren-

gimg. Ten akivaizdziai jsitikinau, kad V. Martinaitis yra vienas geriausiy
tokiy dangy jrengimo Soviety Sgjungoje specialisty. Buvo visy giriamas.

Tai konferencijos dalyviams, taip pat ir man paliko didelj jspudj.

Jau pirmosiomis 1944 m. rugpjicio dienomis Plenty valdybos virsininkas
pareikalavo, kad Kauno mechanikai suregistruoty likusias keliy tiesimo ma-
$inas, mechanizmus bei agregatus ir Kaune buvusiose remonto dirbtuvése li-
kusias stakles ir kitus mechanizmus.

Paaiskéjo, kad liko tik trys plentvoliai, prikabinamasis greideris ir keletas
kitokiy mechanizmy. Laikui bégant i dirbtuves i§ provincijoje buvusiy keliy
valdyby pradéta vezti remontuoti sugedusius mechanizmus. Didziausia prob-
lema buvo remontui reikalingy atsarginiy daliy stygius, nes mechanizmai
buvo jvairiausiy markiy.

Plenty valdybos virsininkas V. Martinaitis dirbtuvése lankydavosi kiek-
vieng dieng ir visada ireik§davo savo nepasitenkinimg atliekamu darbu. Pro-
blema didino ir gaunami troféjiniai mechanizmai, daugelj kuriy reikéjo re-
montuoti.

Visiems darbams i$ pradziy vadovavo Alfonsas Pal¢inskas.

Didéjant darby apim¢iai buvo plec¢iamos dirbtuvés — uzimtos patalpos, at-
laisvintos Keliy valdybai Nr. 3 issikélus j TelSius. Taciau $ios, Petrasiiinuose
buvusios, patalpos padéties neisgelbéjo, ir todél 1962 m. pradétas statyti di-
delis gamybinis korpusas.
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Buves ilgametis Vyriausiosios automobiliy keliy valdybos Vyrausiojo me-
chaniko skyriaus vir§ininkas Boleslovas Mikénas pasakoja:

Prisimenu, 1951 m. i$ Estijos galeZinkeliu gavome pirmgjg asfaltbetonio

maisykle ,,G-1° Iskraunant biigng subyréjo vainikinis dantratis. Tai suZi-

nojes Valdybos virsininkas V. Martinaitis labai supyko, apibaré visus ir liepé

ji pagaminti mano sgskaita. Véliau, issiaskines, kad jau baigiu pagaminti

modelj liejiniui, sutiko uz jj sumokéti. Taip 1951 m. Kirtimy bazéje Vilniuje

buvo sumontuota pirmoji Lietuvoje asfaltbetonio maisyklé ,G-1°

Jvairiems jrenginiams, masinoms ir jy atsarginéms dalims gaminti bei re-
montuoti Kaune buvo atidaryta automobiliy nestandartiniy jrenginiy ga-
mykla. Visu tuo teko rapintis Vyriausiojo mechaniko skyriui, kurio darba ak-
tyviai priziaréjo V. Martinaitis — jsimintina asmenybé ir geras specialistas.

Automobiliy transporto ir plenty ministras V. Martinaitis, prof. habil. dr. N. lvanovas, Plenty
valdybos vyriausiasis inZinierius G. Sapiro su KPI studentais 1956 m. kalbasi apie Kauno-
Jurbarko kelia. I3 deginés: V. Sidla, G. Sapiro, I. Cipinas, V. Martinaitis, N. Ivanovas, A. Vileikis,
J. Gudmonas, A. Lelitiga
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Vadovaujant A. Pal¢inskui $iy jrenginiy gamykla atliko daug darby - ga-
mino tilty konstrukcijas bei jy elementus, pirmuosius asfaltbetonio gamyklos
jrenginius, atliko daug jvairiy metalo konstrukcijy sutvirtinimo darby.

Karo metu, praiizus per Lietuva frontams, ypa¢ nukentéjo tiltai. Daugelis
ju pries§ kara buvo mediniai, todél suliizo, neislaike didelés apkrovos, buvo su-
deginti ar susprogdinti.

Susikiirusios Plenty valdybos svarbiausias uzdavinys buvo kuo greiciau
atkurti normaly eismg. Frontui slenkant j Vakarus Raudonoji armija atstaté
daug Zemavandeniy tilty kariniams daliniams praleisti. Laikui bégant kai
kurie i§ jy buvo iSmontuoti, kiti tapo nebetinkami naudoti, pakilus upiy ir
upeliy vandens lygiui.

Reikéjo skubiai atstatyti tiltus, kad pavasario potvyniy ir polaidziy metu
nenutrikty eismas. Tg padaryti buvo labai sunku, nes nebuvo nei poliakaliy,
nei metalo, taip reikalingo atstatant tiltus. Reikéjo dirbti labai iSradingai.

Neturint poliakaliy, tilty ar tilteliy atramos buvo statomos ant rentinio
tipo mediniy atramy, jrengty ant nataralaus gruntinio pagrindo.

Prisimenu, neturéjome varzty, verzliy, poverzliy, o jy statant medinius
tiltus labai reikéjo. Centralizuotai $iy metaliniy detaliy negaudavome. Buvo
nurodyta Siuos klausimus spresti savo jégomis. Ir sprendéme - su darbininky,
»apsiginklavusiy“ kirstukais ir kajais, brigada vaziuodavome j Latvija, kur
daug gelzbetoniniy tilteliy buvo susprogdinta. I$ susprogdinty konstrukcijy
lupome gelzbetoniui panaudotg armattirg, parsiveze j Pasvalj ja tiesinome,
karpéme kalvéje reikiamais dydziais, sriegéme - taip gaminome varztus, o i$
kity surinkty konstrukecijy detaliy gaminome verZles ir poverzles. Darbas buvo
sunkus ir létas, bet kitos iSeities neturéjome. Palengva padétis pageréjo, buvo
suorganizuotas centralizuotas tiekimas ir dirbti pasidaré lengviau.

Ilgainiui laikinuosius medinius tiltus pradéta keisti gelzbetoniniais ir me-
taliniais.

V. Martinaitis dalyvaudavo susitikimuose su mokslo darbuotojais, mok-
slinése konferencijose, nevengdavo susitikimy su studentais, aiSkindavo jiems
apie sunkumus, kuriy atsiranda dirbant keliuose, atsakydavo j jy klausimus.

Posédziy, konferencijy pertrauky metu mégdavo pabendrauti su Zymes-
niais kelininkais.

V. Martinaitis pasakojo:

Papasakosiu, kg pats maciau, su kuo susidiriau. O pirmasis ,,pasima-

tymas“ su Lietuvos tiltais jvyko dar nepasibaigus karui. Tiesq sakant, ne su
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Konferencijos, vykusios 1967 m., pertraukos metu kalbasi Tauragés AKV
virdininkas V. Usas, ministras V. Martinaitis, V| ,Kelprojektas” direktorius
J. Radzevicius
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tiltais, bet su jy griuveésiais, nes karo audra vargu ar paliko nors vieng

sveikg tiltg. Iki 1951 m. turéjome atstatyti daugiausia laikinuosius, medi-

nius tiltus. Antrasis etapas buvo 1952-1960 metai. Tada statéme nuolati-
nius tiltus, vadinamuosius monolitus. IS pradZiy buvo daromi mediniai pa-
stoliai ir klojiniai, véliau betonuojama. Darbas buvo sunkus, neekono-
miskas. Prie kiekvieno tilto reikéjo sukurti visg baze: kontoras, bendrabu-

Cius ir pan. O Ziurék, ledonesis medinius pastolius ima ir nunesa. Veél

pradék viskg is naujo. Kiek medienos, kiek darbo jégos nueina véjais. Rei-

kéjo ieskoti kitos iseities.

1958 m. nuvaziaves j Cekoslovakijg pamaciau, kad ten tiltai renkami i§ ga-

myklose pagaminty gelzbetoniniy konstrukcijy. Pradéjome apie tai galvoti

ir mes. Eméme rengti savus projektuotojus. Pirmg tokj surenkamgjj tiltq
pastatéme 1962 m. Telsiy-Siauliy kelyje. Taciau sunkiausig egzaming lai-
kéme 1964 m., statydami tiltqg Kaune ties Kleboniskiu.

Tokias idéjas jgyvendindami iSaugo Zymaus tilty statytojai inzinieriai Al-
fonsas Megkinis, Stasys Zemeckas, Vytautas Jankauskas, Viktoras Liausédas ir
kiti.

1959 m. Plenty valdyba pavedé KSER-11 jdiegti 10,5 m angos gelzbeto-
niniy sijy su i§ anksto jtempta armattra gamybg. Darbus vykdé jaunas inzi-
nierius V. Petkiinas. Tai buvo naujové Lietuvoje. BréZinius i§ tuometinés Ce-
koslovakijos atvezé ministras V. Martinaitis. Pasinaudoje¢ $iais bréziniais nu-
matomos statybos konstrukcijos projekta gana greitai parengé ,Lietautokel-
projekto® inZinieriai. Tai buvo sunkus darbas, nes literatiiros $iuo klausimu
tritko, patarimy irgi niekas negaléjo duoti.

Buvo gautos kelios brositairos angly, pranciuzy ir ¢eky kalbomis. Kiek veé-
liau jau atsirado ir keletas rekomendacijy rusy kalba. Sijy su i$ anksto jtempta
armatira gamyba ministras V. Martinaitis labai doméjosi, o atliekant paren-
giamuosius darbus, j darbo objekta atvaziuodavo reguliariai vieng, o kartais
net du kartus per savaite. Darbininkams jis duodavo daug naudingy patarimy,
padrasindavo ir net téviskai patap$nodavo per petj. V. Petkiinas prisimena:

Mums bebaigiant ruosti klojinius betonavimui pamaciau ateinancius val-

dybos virsininkg S. Paliulj ir ministrg V. Martinaitj. S. Paliulis ministrui

émeé detaliai aiskinti, kg mes c¢ia darome. Aiskindamas labai jaudinosi, jam

......

ji palikti pasikalbéti su objekte dirbanciais Zmonémis.
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kiti.

AS kiek issigandau, nes buvau girdéjes kalbant apie ministro reiklumgq ir
grubumg. Ministras j pokalbj paprasé pakviesti ir brigadininkg.

Mes ilgai Snekéjomeés. Ministras papasakojo, kaip tokiy konstrukcijy sijas
gamina Cekai. Sukritikavo miisy baigiamus gaminti klojinius. Juos teko
ruosti is naujo taip, kad jie tapty vibroformomis. Po netrumpo pokalbio su
ministru susidariau jspudj, kad tai yra geras specialistas, mokantis ben-
drauti, vartojantis Smaiks¢ius posakius, nuosirdus ir draugiskas Zmogus.
Toks jspudis apie jj man isliko ilgam, nors véliau, jau dirbdamas Techninio
skyriaus virsininku, vyriausiuoju inZinierium ar valdybos virsininku, buvau
keletq karty jo stipriai ,,nusukuotas‘. DaZniausiai uz smulkmenas, o kartais
ir pelnytai. Véliau pas mane j objektq jis atvaZiuodavo beveik kas savaite
stebéti is anksto jtempty gelZbetoniniy sijy gamybos.

Paprastai telefonu as kalbédavau sédédamas kédéje, taciau kai sekretoré
pranesdavo, kad teks kalbétis su ministru, atrodydavo, lyg kazkas yla jdur-
davo j uzpakalj, - staiga atsistodavau ir pokalbj tesdavau jau stovédamas.
Labai panasiai kalbédamas telefonu elgdavosi ir TSV-1 virsininkas S. Ga-
nusauskas.

V. Martinaitis pasakojo:

Buvo jsigaléjusi nuomoné, kad tilto anga (atstumas tarp atramy) negali
bati didesnis kaip 40-60 m. Miisy vyrai, vadovaudamiesi surenkamuyjy
tilty statybos metodika, angg padidino iki 84 m. Islaikius 3j egzaming,
miestai apipylé mus naujais uzsakymais, o atsisakyti nebuvo kaip, nors
miesty tiltus turi statyti komunalininkai.

Bet kuriame darbe reikia specializacijos. Dideliy tilty miestuose statome ne
tiek jau daug. Miuisy projektavimo institutui Kaune dirbti Sia linkme nebuvo
jokio reikalo, todél ir kreipémeés j Leningradg. Mums labai ripi tvarkyti
plentus, o cia irgi reikia daugybeés tilty, viaduky bei gelzbetoniniy vamz-
dziy. Todél visg démesj sutelkéme j juos.

Toje srityje daug dirbo inZinieriai Darius Zi¢kis, Algimantas Bertasius ir

Atkurtoji Plenty valdyba savo padaliniams nurodé, kad esamy keliy re-

montui ir atstatymui naudoty zvyra, smélj ir kitas medziagas i$ savo turimy ir

jau eksploatuojamy karjery. Taciau, didéjant keliy tiesimo darby apim¢iai, to-

buléjant keliams, padidéjo ir keliy tiesimo medziagy poreikis. Keliy tkiai jau

nebepajégé patys apsirtpinti reikiamomis medziagomis i$ savo zinioje turimy

karjery.
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Ieskodama iseities Plenty valdyba jsteigé Grezimo ir sprogdinimo darby
valdybg. Si jmoné smulkino didelius riedulius, o véliau centralizuotai buvo
pradéta gaminti granito skalda. 1962 m. buvo atidaryti Kybarty, o 1964 m.
Darbény skaldos gamybos cechai. Kuriant $ias gamyklas, daug nuveike ir tuo-
metinis Plenty valdybos vir§ininkas V. Martinaitis.

Padidéjus keliy tiesimo darby apimciai, ypa¢ pradéjus tiesti Vilniaus-
Kauno automagistrale, vietinés gamybos granito skaldos jau nebepakako.

Ministrui V. Martinai¢iui padedant, susitarus su Ukrainos vyriausybe,
Rovno srities Sarny rajono Selid¢e gyvenvietéje buvo pradétas eksploatuoti
granito telkinys. 1974 m. paleistas pirmasis granito skaldos gamybos kom-
pleksas. Kasmet skaldos gamykla plétési. Per metus i§ Ukrainos j Lietuva buvo
atvezama daugiau kaip 2 mln. t skaldos. Siam darbui ,,Granito“ susivienijimas
jsigijo 20 Silumveziy ir daugiau kaip 500 gelezinkelio vagony.

Si skalda buvo tinkama medZiaga automagistraliy ir aukstos kategorijos
keliy dangoms jrengti. Tac¢iau vietiniams keliams ji buvo per brangi. Imta eks-
ploatuoti Lietuvoje Klovainiy dolomito skaldos gamykla, kuri per metus paga-
mindavo 600 000 m’ pigesnés skaldos. Dolomito skaldos gamyba didéjant
keliy tiesimo darby apimtims vis augo.

Nuo 1971 m. pradétas smulkinti ir rasiuoti keliams tiesti reikalingas
zvyras ir smélis. Taip atsirado Posky, Draseikiy, Radiskiy, Ariogalos ir kitos
zvyro perdirbimo gamyklos. Ministras V. Martinaitis rapinosi, kad jos kuo
greiCiau buty pastatytos.

Visoms keliy tiesimo medziagy gamykloms vadovavo susivienijimas
»Granitas®, pasiZyméjes puikiu visy jmoniy gamykly ir cechy darbu. Norisi
paminéti ir susivienijimo vadovus Povilg Golubauska, Edvardg Meska bei Jona
Birziskj. Gamykly ir cechy darbg labai aktyviai kontroliavo ministras V. Mar-
tinaitis.

1945-1946 m. j Silute daznai atvykdavo NKVD Plenty valdybos virsi-
ninkas V. Martinaitis. Jis kontroliavo, kaip surenkama ir i§siunc¢iama j kitas
respublikos vietas ir valdybas troféjiné technika, kaip siunciami tasyti ak-
menys j Vilniy atstatymo darbams. Jis daznai apsistodavo ir likdavo nakvoti
pas Silutés KER vir$ininkg S. Paliulj.

Apie 1946 m. (gyva $io jvykio liudininké S. Paliulio Zmona Zofija tikslios
jvykio datos neprisimena) po eilinés inspekcinés kelionés Plenty valdybos vir-
$ininkas V. Martinaitis vélai vakare vakarieniavo pas Paliulius. Jpuséjus vaka-

rienei | kambarj jsiverzé leitenantas su dviem kareiviais. Jis paklause, kuris i$
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esanciy yra Paliulis, ir suzinojes liepé jam rengtis ir vykti kartu. V. Martinaitis
buvo ne tik Plenty valdybos vir$ininkas, bet turéjo ir auksta NKVD karinj
laipsnj. Jis grubiai (o Zodziy supykes paprastai nesirinkdavo) paklausé, kokiu
reikalu iSvedamas Paliulis. Leitenantas V. Martinaitj jspéjo nesikisti j svetimus
reikalus, antraip bus i$vestas kartu.

Tada V. Martinaitis prisistaté, nurodé ne tik savo pareigas, bet ir turima
NKVD laipsnj. Jis grieztai pareikalavo, kad leitenantas paaiskinty, kas ¢ia
vyksta. ISsigandes leitenantas irgi prisistaté ir paaiSkino, kad turi orderj ares-
tuoti S. Paliulj ir jsakyma jj atvesti j Saugumo skyriy. V. Martinaitis liepé paro-
dyti orderj, o jj perskaites suplésé. Liepé leitenantui perduoti Saugumo sky-
riaus vir$ininkui, kad daugiau nedrijsty liesti S. Paliulio, o jei bus kitaip, pagra-
sino vir$ininkg suptdyti Sibire.

Taip S. Paliulis su $eima buvo isgelbétas nuo represijy, o gal ir nuo Zzities.
Ta lémé atsitiktinis susitikimas su V. Martinai¢iu. Kartu su $eima galéjo nu-
kentéti tada dar vaikas Narimantas Paliulis, véliau tapes habilituotu daktaru,
profesoriumi, VGTU katedros vedéju.

Netrukus V. Martinaitis S. Paliulj perkélé j Vilniaus keliy valdyba. Jis labai
gailéjosi, kad 1948 m. nespéjo nuo represijy isgelbéti A. Povilaicio. Jis buvo
represuotas uz tai, kad priesiskai sutiko 1939 m. jzygiavusius j Lietuvg Raudo-
nosios armijos dalinius, ir 25 metams pateko j lager;.

1956 m. A. Povilaitis buvo amnestuotas. ] darbg ji priéemé Ukmergés
KSR-2 vyriausiasis inzinierius H. Jackevicius. A. Povilaitis dirbo iki 1973 m.,
kol i8¢jo j pensija. Sj Zmogy, kuris savo darbine veikla pradéjo 1929 m., visa
laikg globojo Vilniaus KSR-4 vir$ininkas A. Grazulis, jj rémé V. Martinaitis.

Pokario metais Kauno aukstesnioji technikos mokykla, tapusi Kauno po-
litechnikumu, pradéjo isleisti jaunus keliy technikus, o nuo 1951 m. Kauno
politechnikos instituto Keliy katedra — jaunus keliy inzinierius. Keliy organi-
zacijos, pastebéjusios, kad jaunieji specialistai neblogai paruosti, drausmingi,
darbstas ir dirbdami neskaiciuoja darbo laiko, noriai juos priéme.

Ministras V. Martinaitis, kaip niekas kitas i§ tuometiniy auksty virsi-
ninky, suprato, kad keliy tiesyboje bei statyboje be kvalifikuoty specialisty pa-
zangos niekuomet nebus. Jam vadovaujant buvo iSugdyta savy jauny inzi-
nieriy kelininky karta, jie pakeité sovietinius kapitonus, majorus, papulkinin-
kius. Jis kalbéjo: ,Net jeigu jauniems inZinieriams ir tritksta patirties, jie savo
energija, darbstumu pasieks nepalyginamai daugiau.
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H. Jackevi¢ius pasakoja, kad kai buvo paskirtas Plenty valdybos vyriau-
siuoju inzinieriumi, jam, o ne jo vir$ininkui J. Kvasovskiui buvo pavesta sialyti
naujy keliy tkiy darbuotojy kandidatiras. Tai rodé didelj V. Martinaicio pasi-
tikéjima juo. Taigi tuo laikotarpiu (1955-1960) vyko tokia kadry kaita, kurios
mastai ir $iandien sunkiai suvokiami. Jsivaizduokite situacija, kad nepartiniam
V. Martinaicio pavaldiniui buvo leista ne tik sialyti jauny, vos baigusiy Kauno
politechnikos institutg inZinieriy kandidataras j vadovaujanciuosius postus,
bet ir Sias kandidataras derinti su rajony partiniais komitetais. Tokio pasitiké-
jimo rezultatas — per pora mety visi rusakalbiai vir§ininkai buvo pakeisti jau-
nais inZinieriais.

Galima drasiai teigti, kad partiné politika V. Martinaicio gyvenime tikrai
buvo ne pirmoje vietoje. Pagrindinis uzdavinys, kurj jis sau kélé, buvo suburti
kvalifikuotus darbuotojus, nes suprato, kad tik su jais bus galima spresti inzi-
nerines problemas.

VI ,,Lietkelprojektas“ vyriausiasis inzinierius J. Furmanavicius iki 1970 m.
nebuvo TSKP narys. Vieno susitikimo metu V. Martinaitis pasiteiravo, ar jis
yra partinis. Suzinojes, kad J. Furmanavicius nepriklauso partijai, pasaké:
»Man tavo paZiiiros visai nejdomios, turék jas sau ir toliau, taciau jeigu nenori,
kad j tavo vietg atvykty nieko apie kelius neiSmanantis koks nors Gavrila Chvos-
tikovas, turi jstoti.“ Tai paveikeé.

Beje, ir pats busimasis ministras j partijg jstojo tik 1943 m., budamas
33-ju mety amziaus, - turint galvoje to meto politinj klimata - labai vélai.
Tiesa, jis ketverius ar penkerius metus buvo tik kandidatas, nepaisant to, kad
karo sglygomis partiniais biidavo tampama be privalomojo kandidato laiko-
tarpio. V. Martinaitis nesiverzé j partija, nors tai buvo viena is iSgyvenimo ir
karjeros salygy. Partiniy entuziasty jis vengdavo, nes dazniausiai tai badavo
prasti specialistai. I$ visy ministry jis turéjo daugiausia papeikimy, nes daznai
gindavo savo pozicijg, argumentus iSsakydamas ne visai mandagiais Zodziais,
ir tai kartais baigdavosi partiniais papeikimais.
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Automobiliy transporto ir plenty ministras

1953 m. buvo jsteigta Automobiliy transporto ir plenty ministerija. Pir-
muoju ministru tapo Stanislovas Jankevicius. Tai buvo gana smulkmeniskas
zmogus, per tas smulkmenas nepastebédaves pagrindiniy dalyky. Tokia ne
visai normali padétis i§ esmés pasikeité 1955 m., vadovauti atéjus naujajam
ministrui - inZinieriui Vladislovui Martinaiciui.

Jdomu tai, kad jsteigus Automobiliy transporto ir plenty ministerijg jai
pavaldzios tapo visos keliy organizacijos, anksc¢iau priklausiusios Vidaus rei-
kaly ministerijai (NKVD).

SSRS automobiliy transporto ir plenty ministras J. Lichadiovas labai ver-
tino V. Martinaitj. Apsilankes Lietuvoje ]. Lichaciovas pritaré V. Martinaic¢io
keliy politikai Lietuvoje ir, kai buvo svarstomi kandidatai j LSSR automobiliy
transporto ir plenty ministrus, parémé jo kandidatirg. 1955 m. gruodzio 17 d.
SSRS autotransporto ir keliy ministerijos jsakymu Nr. 222/bf paskelbta, kad
LSSR Auksciausios Tarybos jsaku nuo 1955 m. rugséjo 20 d. Vladislovas Mar-
tinaitis skiriamas Lietuvos SSR automobiliy transporto ir plenty ministru.

Jdomu tai, kad kiek anksciau (apie 1954 m.) J. Lichaciovas parasé pra-
$yma SSKP CK, kad V. Martinaitis buty paskirtas Rusijos Federacijos automo-
biliy transporto ir plenty ministro pavaduotoju. Tam savo rastu pritaré ir CK.
Ty rasdty likimo nepavyko nustatyti.

Darbuotojai i§ karto pajuto, kad atéjo ministras, turintis tvirtg ranka,
astry protg ir liezuvj. Jis stebéjo, kad visi planai baty laiku jgyvendinami, gerai
vykty tiekimas ir laiku buty jsisavinamos darbams skirtos lésos.

Apsileidélius, nesugebancius gerai dirbti ir brokdarius jis smarkiai bar-
davo, o kartais netgi i$varydavo i§ darbo. Ypa¢ buvo negailestingas bandan-
tiems pasinaudoti tarnybine padétimi, priki§usiems pirstus prie valstybés
turto. Tokie asmenys, nepaisant jy ankstesniy nuopelny, nedelsiant badavo
varomi lauk.

V. Martinaitis buvo mastantis Zmogus, puikus keliy specialistas. Jis visada
ir tuometinei Lietuvos vyriausybei. I$moké savo pavaldinius dragsiai priimti
apgalvotus sprendimus, nebijoti sunkumy ir ieskoti budy, kaip juos jveikti.
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Reikia pazymeéti ir tai, kad jis labai mazai démesio kreipé j sgjungines re-
komendacijas, reikalavo, kad Lietuvoje tiesiami keliai turéty stiprius pa-
grindus. Visada doméjosi mokslo ir technikos naujovémis - skaité visus infor-
macinius zurnalus, kuriuose buvo nagrinéjami jvairis keliy tiesimo klausimai
uzsienio valstybése. Daznokai gaudavo uzsienyje apie kelius idleisty leidiniy,
kurie tuomet eiliniams kelininkams buvo neprieinami.

V. Martinaitis buvo gery keliy tiesimo ir projektavimo iniciatorius, jis ne-
bijojo laisviau traktuoti ty laiky jstatymy ir keliamy reikalavimy, ypac jei tai
buvo naudinga Lietuvai.

Labiausiai nemégo (tuo metu retokai pasitaikanciy) korupcijos atvejy. Ta
akivaizdZiai jrodo ir istorija, atsitikusi Siauliy KSR-4 vir§ininkui V. Strimai¢iui.
Jam dirbant valdybos virsininku, grupelé palaiziny i$ kolektyvo surinko ne-
mazg pinigy sumele ir uz jg nupirko auksinj laikrodj. Sis laikrodis 50-mecio
proga buvo padovanotas V. Strimai¢iui. Po kurio laiko apie tai suzinojes
V. Martinaitis liepé V. Strimai¢iui ta laikrodj atiduoti. Jis buvo padovanotas
geriausiam mechanizatoriui. Taciau tuo $is nemalonus reikalas nesibaigé -
V. Strimaitis uz § ir kitus prasizengimus buvo atleistas i$ darbo.

V. Martinaicio reikalavimu ministerijos kolegija 1974 m. gruodzio 17 d.
atleido i§ darbo Kauno KER-122 virsininka Viktorg Sirka uZ tai, kad jis, turé-
damas gera butg Kaune, isirtpino Kacerginéje 600 m* ploto sklypa namui
statyti. Tais laikais i$ vir$ininko algos namas nei$dygdavo. Ta¢iau ministras
leido V. Sirkai toliau dirbti KSV-10 darby vykdytoju.

Dabartiniai masy vadovai galéty i§ V. Martinaicio pasimokyti, kaip reikia
kovoti su korupcija.

V. Petkiinas prisimena:

Kartg, kai dirbau Techninio skyriaus virsininku, paskambino sekretoré ir

praneseé, kad pas mus atvaZiuoja ministras, ir valdZios vyrai turi jo laukti

valdyboje. Valdybos virsininkas tada buvo Ceslovas Radzinauskas, o vy-
riausiasis inZinierius — Antanas Bieliauskas.

C. Radzinauskas A. Bieliauskui sako: ,,Tu, Antanai, palauk Martinaiio, o

as vaziuoju j Jasiinus®; — ir isvaZiavo pro vartus. Kai tik C. Radzinauskas

isvaziavo, A. Bieliauskas man sako: ,,Pasakyk jiems, kad as isvaziaves j Pa-
berze. Tu, Vytai, jj pasitik, nes moki su juo bendrauti’; - ir pro vartus.

Netrukus pasirodé ir V. Martinaitis su stamboku vyriskiu. Tai buvo finansy

ministras R. Sikorskis. Prisistaciau, pasakiau, kad esu Techninio skyriaus

virsininkas, ir tuoj gavau V. Martinaicio replikg: ,,Labai jau greitai tapai
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virSininku, bet gal ir gerai, kad ne kokio planavimo skyriaus, o dirbi tech-

ninj darbg.“

Jie atvyko paziureéti, kaip remontuojame mechanizmus po atviru dangumi.

Visos detalés buvo paskleistos kieme ant Zemés. Mums biitinai reikéjo in-

vesticijy mechaniniy dirbtuviy statybai (véliau gana greitai ir gavome

mums taip reikalingy lésy naujoms dirbtuvéms). Vykstant statyboms mi-

nistras daznai atvazZiuodavo, man su juo tekdavo bendrauti, taciau griez-

tesniy pokalbiy ar pabarimy nebuvo.

Isvykus R. Sikorskiui, ministras mane jsisodino j savo automobilj ir praseé

parodyti Minsko plente pagal ,, Lietautokelprojekto” projektus naujai

jrengtas autobusy sustojimo aiksteles su jvairiy tipy peronais, bordiirais
bei skirtingais skersiniais perono nuolydZiais. Jam gerg jspudj padaré viena
aikstelé su aukstais borditirais ir aikstelés perono nuolydziu kelio link.

Manes paklausé, kaip mes jrengsime skersinj nuolydj. As, bijodamas pasi-

rodyti, kokie esame primityviis, nes jj tikriname su kartele ir gulsciuku,

pasakiau, kad tam naudojame nivelyrg. To pakako. Pirmiausia paklausé,
kokig aukstgjg mokyklg esu baiges, nors is ankstesniy susitikimy su ma-
nimi tg Zinojo. Atsakiau, kad esu baiges Kauno politechnikos institutg.

Tada jau visai supyko: , Ko jus tame institute iSmoké? Jie gali parengti ne

inZinierius, o batsiuvius. O darbas su nivelyru - tai tas pat, kaip iSmokti

kiny abécele!“

Grjztant j Vilniy jis nenutilo, vis mane baré uz nelygius kelkrascius, uzzé-

lusius griovius ir t. t., ir t. t. Mums privaZiavus Liepkalnj jau buvo apie

19 val., paprasiau, kad mane isleisty prie valdybos, nes maciau, kad jis

taip ir nenustos manes ,aukléjes® Jis paklausé, ko dar man reikia konto-

roje. Pamelavau, kad dar ten kai kg turiu padaryti. Jis vél ,uzsivedé*. Pa-
reiské, kad esu tipiskas biurokratas: per dieng krapstaus, ,volioju durniy

o po darbo uzeina noras padirbéti! Neisleido, parvaZiavo j savo namus

Mickeviciaus gatvéje, o vairuotojui liepé mane pavezéti iki mano namy

dury.

Pradéjus Lietuvoje sparciau asfaltuoti kelius, kartais kelio kreivése keli-
ninkai ,uzmir$davo“ jrengti virazus. V. Martinaitis, tada biudamas Plenty val-
dybos virsininku, lankydamas KER ,,moké*, kaip juos jrengti.

A. Grazulis pasakojo, kaip jam teko isklausyti tokius ,mokymus®:

Mums vaZiuojant Druskininky link V. Martinaitis nubraizé skersinj kelio

profilj, pazyméjo 4 % viraZo nuolydj ir klausia manes, kiek centimetry
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reikés iskelti iSorinj kelio dangos krastg. Mane toks elementarus klausimas

uzgavo ir as atsakiau: ,A$ j tokius klausimus neatsakinésiu.“ [domu tai,

kad toks mano atsakymas V. Martinaicio né kiek nesupykde.

Po savaités Alytaus KER virsininkas J. Fedotovas susitiko Kaune su V. Mar-

tinaiciu. GriZes j Alyty J. Fedotovas klausia manes: ,Kas atsitiko tarp taves

ir V. Martinaicio, jis klausé, ar tu vis dar pyksti ant jo?“ Taigi pastebéjau,
kad V. Martinaitis nepykdavo, jeigu drgsiai issakydavai savo nuomone ar
papriestaraudavai. Gaila, kad taip buvo ne visada ir ne su visais.

Vienas i§ V. Martinaicio reikalavimy buvo tas, kad inzinierius darbo metu
visada privalo turéti logaritming liniuote ir metra, be to, jis laikési nuostatos,
kad inzinieriaus gamybininko darbo laikas yra neterminuotas.

Ministras V. Martinaitis buvo labai reiklus - ne tik savo pavaldiniams, bet
ir sau. Gana daznai, sugrizes i$ tolimesnés komandiruotés, pavyzdziui, is
Maskvos, jau gerokai po vidurnakdcio, ryta prasidedant darbui visada jau bi-
davo savo kabinete. To paties reikalaudavo ir i§ pavaldiniy. Nuolaidy tokiais
atvejais nedarydavo niekam.

Jo nurodymu ministerija KPI Keliy katedros kilnojamoms laboratorijoms
jrengti skyré autobusg KAG ir lengvaji automobilj ,Volga®“ Tiesa, jau gerokai
padévétus.

Apie vieng nelabai malony susitikima su ministru V. Martinaiciu pasakoja
tuometinis TSV-1 vadovas Adomas Lelitga:

Buvo labai karsta vasaros diena. Temperatiira sieké +30 °C. Klojome virsu-

tinj asfaltbetonio dangos sluoksnj NevéZio slénio iskasoje Kauno-Klaipédos

kelyje. Sudétingos oro sqlygos mums kélé nerimg, todél is anksto nesusitare
visi sulékéme j darbo vietg: vyriausiasis inZinierius S. Ganusauskas, vyriau-
siasis darby vykdytojas S. JuseviCius, tresto atstovas J. Tumasonis ir as.

Pradzioje viskas éjosi tarytum gerai, bet kylant temperatiirai sunkiai sekési

tankinti dangg. Jos pavirsiuje plentvolis isspausdavo sluoksnelj mastikos,

prie kurios net batai lipo. O ¢ia dar gavome Zinig, kad atvaziuoja V. Marti-
naitis, reikia jj pasitikti. Buvo pats vidudienis. Dangos temperatiira sauléje
sieké beveik +50 °C.

gerai. Einame kokius porg Simty metry pirmyn. Ministras uZeina ant kg tik

paklotos dangos ir, o siaube! Prilipo jo batai, vos jmanoma atplésti. Ir prasi-

déjo rinktiniais ZodZiais ir ,issireiskimais“ pajvairintas ministro monologas.

- Brokdarys!
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Jis traukia rankas is kiseniy ir pakelia aukstyn (jis aukstas, o as Zemas),
rodos, tuoj trenks.

- Kas tave ismoké taip dirbti? Sumokési man uz batus!

Tai tesési kokig valandg (jsiterpti j jo monologg galéty nebent savizudis).
Nuvaziavome prie Dubysos, prie tilto, ¢ia - tvarka, bet jis vél sugrjzta prie
to paties klojamos dangos klausimo. Kaip tycia, kitoje magistralés juostoje,
netoli klojamos dangos, skiriamojoje juostoje tiesiamas vandens kolektorius,
o per tg juostg daromas drenazas.

- Kg ¢ia darai? - klausia.

- Klojame drenaZq, - atsakiau.

- Meluoji. Tu pats nezZinai, kg ¢ia darai. Tu toks pat, kaip ir valdybos virsi-
ninkas Radzinauskas, kuris nieko neskaito ir nieko nezino. Bet ir pasisako,
kad neZino, o tu ne tik nieko nezinai, bet dar ir meluoji. Yra tik vienas
Zmogus pas jus, kuris niekada nemeluoja - tai Ganusauskas.

Uzsisuko toks pragaras, kad j galvg net pradéjo ljsti pacios nemaloniausios
mintys. Ir tai tesési iki darbo pabaigos. Sustojome prie IX forto, niiirus
klausiu, kg man toliau daryti? (Liko tik savo noru rasyti pareiskimg...).
Nieko neatsakes liepia islipti.

Vakare skambinu P. Vil¢inskui, vyriausiajam GAKV inZinieriui. Jo inicia-
tyva ir buvo pakeista asfaltbetonio misinio sudétis. Jis liepia dangos ren-
gimg nutraukti, pazada kitq dieng atvaziuoti j vietq issiaiskinti. Dar pa-
sako, kad ministras buvo uzdraudes iskasose projektuoti drenaZus. A Sito
nezinojau ir iki Siol nezinau, kaip sis reikalas baigési Vilniuje, tik dar labai
ilgai dirbau gamyboje.

Prisimenu, atéjes kartg pas mane j namus ministerijos vyriausiasis inZinie-
rius P. Vil¢inskas prasé pasikalbéti su V. Martinaiciu, kad jis nepriestarauty
pogrioviniy drenaZy jrengimui vandeningose iskasose. Mat ministras teige,
kad jrengus tokj drenazg bus drékinama kelio dangos konstrukcija ir todél
ji greitai suirs. Reikéjo tg prasymg jvykdyti. Pas ministrg buvo galima eiti
tik gerai pasirengus, nes jis geras inZinierius. Pries susitikimg iSstudijavau
keletg leidiniy apie drenazg, tarp jy ir A. Tulajevo knygg ,,Kelio drenaZas“
(rusy kalba), persibraiziau keletq schemy, nusirasiau kai kurias formules.
Su ministru Snekéjomés ilgai. Supratau, kad jis baiminasi, jog drenazas bus
jrengiamas netinkamai, taciau visiskai jo neatsisako. Taigi aiskinomeés, koks
jis turi biiti, — abu braizéme schemas, raséme formules. Maniau, kad miisy
pokalbis taip ir baigsis - be rezultaty. Taciau po poros savaiciy P. Vilcinskas
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Automobiliy transporto ir plenty ministras Vladislovas Martinaitis (1965 m.)

man pasakeé, kad ministras ,,nebepastebi® rengiamy pogrioviniy drenazy.

Pasirodo, miisy pokalbis vis délto davé rezultaty.

Keliy projektavimo instituto vyriausiasis inzinierius J. Furmanavicius vé-
liau man papasakojo, kad, kalbédamas apie drenazus, ministras pasakes, jog
»docentas E. Palaitis yra tikrai protingas Zmogus ir savo reikalg iSmano®. Tai
jau daug.

Pokario metais didéjant eismo intensyvumui tapo labai aktuali Vilniaus-
Kauno kelio eismo laidumo problema. Ankstesniais laikais nutiesti keliai ne-
beatitiko iSaugusio eismo.

Buvo pradéta galvoti apie Vilniaus—Kauno automagistralés tiesima véliau
ja pratesiant iki Klaipédos. Sig idéjg iskélé ir visapusiSkai palaiké ministras
V. Martinaitis. Daug vadovaujanciyjy Respublikos darbuotojy abejojo $ios au-
tomagistralés reikalingumu. Ministrui V. Martinaiciui teko jtikinéti visus dve-
jojancius ir laukian¢ius nurodymy ,,i§ virSaus“ asmenis. Reikéjo ieskoti auto-
magistralés tiesimo darbams reikalingy 1é$y ir medziagy. Laikinai atsisakyta
kelio tinklo tobulinimo, dalis islaidy, skirty tiems keliams, buvo panaudotos
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automagistralei tiesti. Nugaléjo ryztas, paremtas logika bei protinga rizika, ir
1965 m. prasidéjo didesni Vilniaus-Kauno automagistralés tiesimo darbai. Jie
vyko létai, nes stigo 1é3y ir medziagy. Siaip taip i§ kapitaliniam remontui
skirty lésy, atimant jas i§ kity bendro naudojimo keliy, buvo nutiesti trys
dviejy juosty ruozai: Vilniaus-Grigiskiy 6 km, per Vievj — 1,2 km ir prie
Kauno - 4 km. Toks létas darbas ministro netenkino.

Jo nurodymu projektuotojai parengé specialig schema, kurioje $ie ruozai
buvo nubraizyti ilgi, o kiti ruozai - i§ viso apie 20 km - trumpi. Nuvykes j
Maskva su $ia fiktyvia schema V. Martinaitis ja rodé jvairiems virSininkams ir
aiskino, kad esg jau labai nedaug darby beliko, reikia tik sujungti tuos ruozus.

Jo sumanumas (gal tai galima pavadinti sventu melu) padéjo jtikinti va-
dovybe Maskvoje, kad tuos ruozus reikia sujungti, ir 1965 m. kelininkai cen-
tralizuotai gavo 1é$y ir medziagy. Darbai paspartéjo, ir 1970 m. eismas auto-
magistrale buvo atidarytas.

Apie pokario mety keliy tiesimg ir tobulinimg smulkiai rasoma knygose
»Vilniaus-Kauno-Klaipédos automagistralé®, ,Lietuvos automobiliy keliy to-
bulinimo raida 1950-2000 m.“ ir kitose.

Vilniaus-Kauno automagistrale atidaré pats ministras V. Martinaitis, nors
tokiy iskilmingy atidarymy jis nemégo ir kitose vietose kitomis progomis su-
rengtose iSkilmése nedalyvaudavo.

ISimtimi tenka laikyti jo dalyvavima atidarant rekonstruota Bubiy-
Kelmeés kelio atkarpa, kurios projektavimg ir tiesimg ministras atidziai stebéjo.

Soviety Sajungoje keliams tiesti 1éSos budavo skiriamos pagal tai, kiek jy
buvo sunaudota praéjusiais metais. Tai zinodamas ministras V. Martinaitis rei-
kalaudavo, kad keliy organizacijy darbams skirtos léSos buty sunaudotos tais
paciais metais iki rugséjo ar spalio ménesiy. Mety pabaigoje ministras su atas-
kaita — pranesimu apie sunaudotas léSas ir pasiektus rodiklius — vykdavo j
Maskvy ir jg pateikdavo Plano komitetui, prasydamas papildomy lésy.

Ne visos soviety respublikos sugebédavo laiku sunaudoti darbams skirtas
lésas ir jvykdyti visus numatytus darbus. Tada Plano komiteto darbuotojai
joms likusias lésas perduodavo darby planus jvykdziusioms respublikoms.
Taip Lietuvos kelininkai kiekvienais metais gaudavo papildomai po keletg mi-
lijony rubliy - vadinasi, galédavo isasfaltuoti dar daugiau keliy.

Papildomos 1éSos jeidavo j pagrindine suma (baze), nuo kurios buvo skai-
¢iuojamos léSos kity mety darbams. Taigi kasmet 1é3y, skirty keliams tiesti ir
priziuréti, sparciai daugéjo.
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1975 m. ministras V. Martinaitis padaré taktine klaida, veziodamas atvy-
kusius j Lietuvg aukstus Plano komiteto pareigiinus tik paciais geriausiais as-
faltuotais keliais. Jie pastebéjo, kad tokiy gery keliy Lietuvoje daug, kad jos ke-
liai daug geresni negu kitose respublikose. Nuo tada papildomy lésy keliy dar-
bams Lietuvoje nebuvo skiriama. Taciau lygis, nuo kurio ateinantiems metams
keliy darbams buvo skiriamos 1é$os, nebuvo mazinamas.

Vilniaus-Kauno automagistralés tiesimu ministras labai doméjosi ir labai
daznai lankydavosi jvairiy darby vietose. Retai kada ten dirbancius Zmones
pagirdavo, o dazniausiai pabardavo ir nurodydavo pastebétus trakumus.

Stai kg apie tai prisimena A. Grazulis:

Ministras V. Martinaitis, apsilankes tiesiamoje Vilniaus-Kauno automagis-

traléje, pastebéjo kai kuriy darbo tritkumy. Valdybos vyriausiasis inZinie-

rius P. Vil¢inskas tuo metu atostogavo, tad sekretoré pakvieté mane uzeiti j

pokalbj pas ministrg. Prasidéjo puolimas su jvairiais jo mégstamais kalbos

»pagrazinimais® ir rinktiniais Zodeliais. [pyko jis, vos laikiausi ir as. Kitg

dieng, vos atéjau j darbg, sekretoré vél kviecia mane pas ministrg. Gal-

voju — dabar jau viskas, teks ant stalo pareiskimg déti... Man jéjus j kabi-

netq, ministras atsistoja ir eina prie manes. Galvoju - vél prasidés, taciau

jis tik pasisveikina (paduoda rankg paspausti) ir sako: ,Zinai, a$ blogai
miegojau po vakardienos susitikimo.“ AS atsakiau, kad taip pat blogai mie-
gojau. Tada jis man paplojo per petj ir taré: ,,Dél gamybos, dél kokybés
tenka kartais ir pakentéti. Eik dirbti.“ Visas sunkumas nuslydo, griZzau

savo kabinetq Sypsodamasis ir pagalvojau - vis délto nekerstingas miisy mi-

nistras, nors ir reiklus, o barasi tikrai labai isradingai.

Vilniaus-Kauno automagistrale teko nutiesti per kalvas ir gilias iskasas
(net iki 32 m gylio), pastatyti arkinj tilta, daugelj viaduky ir pralaidy, sutvar-
kyti automagistralés aplinkg. Tai buvo gera darbo mokykla jauniesiems keliy
projektuotojams ir tieséjams, kur jie galéjo jtvirtinti ir gausinti savo Zinias, uz-
sigradinti gamyboje taip, kad véliau savo jgyta patyrima galéty pritaikyti dirb-
dami kituose objektuose.

Baigus Vilniaus-Kauno automagistrale toliau buvo dirbama Kauno-Klai-
pédos ruoze. Tais darbais V. Martinaitis labai doméjosi, reikalaudavo viska at-
likti kuo tiksliau - visi svarbiausi automagistralés tiesimo darbai buvo priimti
jo darbo kabinete. Labai ripinosi visais kelio tiesimo darbais, nuolat ieskojo
papildomy lésy jiems paspartinti.
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Ministras V. Martinaitis atidaro 1970 m. Vilniaus-Kauno automagistrale

1976 m. i$éjes i pensija V. Martinaitis, nors ir negaluodamas, vis tiek
kasmet vykdavo paziaréti, kaip vyksta Kauno-Klaipédos automagistralés tie-
simo darbai, susitikdavo ir kalbédavosi su ten dirbanciais kelininkais, patar-
davo jiems vienu ar kitu klausimu.

Ministrui V. Martinaiciui vadovaujant iSaugo ir automobiliy transporto
ukis, labai padidéjo automobiliy skaicius, susikaré visai nauja automobiliy
parky bazé. Labai pageréjo kelininky bei kity uzsakovy aprapinimas jvai-
riomis transporto priemonémis.

KST valdytojas A. Valentavi¢ius pasakojo, kad apie 1970 m. i§ Sakiy j
Vilniy grjztancio A. Snieckaus automobilis ties Rumsiskémis buvo labai aptas-
kytas. Toje vietoje vyko statybos darbai ir po lietaus buvo labai slapia.
A. Snieckus apie tai pasaké ministrui V. Martinaiciui, kuris uz tai ministerijos
darbuotojams uzkareé tikrg ,,pirtj“ Isisodings i automobilj A. Valentavic¢iy va-

ziavo apziuréti, kur ta ,nelemta“ vieta.
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A. Valentavicius lauké ,,pylos®, bet reikalai pakrypo visai kita linkme. Mi-
nistras, uzuot ,apdorojes“ A. Valentaviciy, pradéjo i ,$uns dienas“ déti visus
partinius komitetus su jy darbuotojais (esg jie neturi ka veikti, i$siplété kiek tik
galéjo, nuolat kisasi j kelininky reikalus, seka kiekvieng jy zingsnj, visai nieko
apie kelius nei$manydami trukdo jiems dirbti ir niekada uz tai neatsako ir
t .t.). Tas monologas tesési ilgai.

Mums grijztant i§ Kauno ministras prasé parodyti ta vietg, kur buvo aptas-
kytas A. Snieckaus automobilis, ir paklausé, ar galima buvo to i§vengti. Jam
buvo paaiskinta, kad darbai vyko nenutraukiant eismo, nerengiant jokiy kelio
lanksty. Be to, paskirstant eismg darby vietoje, vaziuojancios transporto prie-
monés neblogai sutankina pagrinda - juk kelininkai specialiy grunto tanki-
nimo priemoniy neturi.

Atsisveikines ministras A. Valentaviciui nepiktai pasaké, kad jis gudrauja,
o ministerijoje pasklido kalbos, kad net A. Snie¢kaus automobilis panaudo-
jamas keliy dangos konstrukcijy pagrindams sutankinti. Taip ir paaiskéjo, ka
i$ tikryjy ministras galvoja apie partinius veikéjus.

Ministras buvo grieztai nusistates — kiekvienas jo pavaldinys turi suprasti,
kad jo darbas jokiu biidu negali atnesti zalos valstybei. Sis pagrindinis jo credo
buvo aiskiai i§sakomas visose ministerijos kolegijos posédziuose bei pasitari-
muose.

Koks principingas tai buvo zmogus, rodo kad ir §i istorija, papasakota
E. Vilniskio:

Vieng kartg, pries vaZiuodamas j komandiruotg Kaunan, uzéjau pas mi-

nistrg V. Martinaitj prasyti leidimo. Jis man pasakeé: ,Pas Ganusauskg

(TSV-1 virsininkg) gamybing praktikqg atlieka mano sinus Petras. AS Ga-

nusauskui sakiau, kad pastatyty jj dirbti prie akmenskaldés, skaldomy ak-

meny padavinéti arba veZioti skaldg sijojimui. Svarbu, kad jis suZinoty,
kaip uzdirbama duona. Tu Ganusauskg jspék - jei jis mano siiny kokiu
rastininkéliu paskirs, tai as jam galvg nusuksiu.“

S. Ganusauskui galva nebuvo nusukta. Studentas Petras Martinaitis dirbo

pacius sunkiausius, kartais net nemaloniausius darbus.

Sie atvejai rodo, kad jokiy nuolaidy nei sau, nei savo Seimos nariams ar

draugams V. Martinaicio vadovaujamose organizacijose nebiidavo daroma.

V. Martinaitis pats svarstydavo projektuotojy parengtus keliy tiesimo ar
rekonstrukcijos projektus. Ypac¢ daug démesio jis skirdavo perspektyviniams ir
automagistraliy projektams.

42



Labai jdomi budavo ty svarstymy eiga. V. Martinaitis imdavo liniuote ir
tarp pradinio ir galutinio nagrinéjamo objekto tasky iSvesdavo tiese. Tada
prasidédavo monologas - jis iSdéstydavo savo samprotavimus apie vieng ar
kita nukrypima nuo i$vestos tiesés. Klausant reikédavo tik linkséti galva ir su
viskuo sutikti. Jeigu kas V. Martinaiciui paprie$taraudavo, tai projekto apta-
rimas budavo atidedamas kitam kartui ir... jis pradédavo egzaminuoti pro-
jekto autoriy jvairiais geometrijos, trigonometrijos ar kokiais kitais klausi-

mais.
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LSSR automobiliy transporto ir plenty ministras V. Martinaitis 1975 m. perkerpa simboline
juostele kelio Bubiai-Kelmé atidarymo proga

Meégdavo ministras pasikviesti pas save projektuotojus ir aktyviai pats
dalyvaudavo diskusijose, kilusiose dél vieno ar kito sprendimo.

K. Savinis pasakoja, koks jsimintinas pasitarimas jvyko 1969 m. liepos
meén. pabaigoje, svarstant Kauno-Klaipédos automagistralés ir Bubiy-Kelmeés
kelio ruozy atkarpas. Pasitarime dalyvavo ir kiti ministerijos bei ,,Lietkelpro-
jekto“ vadovai. Vos prasidéjusig prie bréziniais nukloto pasitarimy stalo dis-
kusijg staiga nutrauké jbégusi sekretoré ir pranesé, kad j priimamajj atéjo
zmogus, kurj vakar ministras zadéjo priimti. Pasirodé, kad lankytojas - uni-
formuotas dimisijos pulkininkas, Zérintis ordinais ir medaliais, i§vakarése da-
lyvaves Vilniaus ,i$vadavimo® 25-mecio iSkilmése, pats dalyvaves ,i$vada-
vime*, o dabar gyvenantis Ukrainoje.

Keikteléjes ministras nuéjo prie raSomojo stalo ir pakvieté prie jo svecia.
Projektuotojai ir Kkiti pasitarimo dalyviai likome prie pasitarimy stalo. Minis-
tras, mandagiai pasikalbéjes su pulkininku, jam paaskino: ,,A$ jau kalbéjau su
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savo autotransporto jmonio vadovais ir pasirodé, kad mes taip pat neturtingi,
kaip ir jits, todél niekuo padéti negalime.“

Pasirodo, kad svecias $iuo metu dirba Ukrainoje, autotransporto jmo-
néje, kuriai labai truksta atsarginiy daliy automobiliams, ir pageidavo, kad
ministras jam padéty.

Juy pokalbis tuojau pasibaigé ir, palydéjes svecia iki dury, grjzdamas prie
pasitarimy stalo keikteléjes tareé: , Atsirado mat isvaduotojai. 25 metai prabégo,
o jie vaiksto ieskodami atsarginiy daliy.“

Ir toliau visi, tarsi nieko neisgirde, teséme projekty svarstyma.

] projekty svarstyma ministro kabinete atsineSdavome atsitiktinai gautos,
gana padrikos uzsienio literatiiros keliy projektavimo ir tiesimo klausimais.
Pagal uzsienio projektuotojy patirtj, pasiréme rastais sprendimais, sitlyda-
vome savo sprendimus kelio planui iSilginiams ir skersiniams profiliams.

Tais atvejais, kai misy sprendimai biadavo kuklesni, nei nurodyti uz-
sienio literatiiroje, ministras sakydavo: ,Cia jums ne Tambovo gubernija, &ia
Lietuva. Mums reikia geresniy keliy.

O tada, kai stengdavomeés pritaikyti brity keliams taikomus parametrus,
kuriuos reikédavo perskaiciuoti pagal metring sistema, ir juos suapvalinda-
vome j kiek didesne puse, ministras juokaudamas sakydavo: ,,Cia gi Lietuva, o
ne kokia nors Anglija!“

VI , Lietkelprojektas® vyriausiasis inzinierius J. Furmanavicius prisimena,
kad per vienerius metus jam teko net 32 kartus dalyvauti parengto projekto
gynime.

Ministras buvo labai reiklus ir pedanti$kas. Projekto gynimg galima pri-
lyginti disertacijos gynimui. Daznai sulaukdavome tikrai teisingy ir pagristy
jo pastabuy.

Jis daznai kartodavo $iuos zodzius: , Tieskite Lietuvoje pirmaklasius kelius,
jy i$ Lietuvos niekas neisves. Pinigai — mano reikalas. O keliai turi biti tokie
kaip Amerikoje ar Vokietijoje.“

Vilniaus-Kauno automagistralés skiriamojoje juostoje ties 22-uoju kilo-
metru auga didelis gZuolas, vadinamas Rykanty azuolu. Gamtosaugininkai jj
dar vadina Bergo gzuolu (V. Bergas - buves gamtos apsaugos ministras).

Pasakojama, kad 1812 m. po $iuo gzuolu buvo susitike dviejy kariuo-
meniy vadai - Napoleonas su Kutuzovu, - $ioje vietoje jie sprendé labai su-
détingus karo ir taikos klausimus.
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Tiesiant Vilniaus-Kauno automagistrale, $is gzuolas atsidaré uz skiria-
mosios (zaliosios) juostos 3 m ribos. Vykdant darbus reikéjo jj kirsti. Buvo
paruosti kirviai, pjaklai ir tam darbui paskirti Zmonés. Ir staiga ministras
V. Martinaitis i$kvie¢ia GAKV vir$ininkg C. Radzinauska ir KST vyriausiajj
inzinieriy K. Akromg ir nurodo $ioje zonoje skiriamajg juosta i$plésti iki 6 m,
pakoreguoti kelio asj, o gzuolo nekirsti. Véliau paaiskéjo, kad ministras $iuo
klausimu prie$ tai kalbéjosi su gamtos apsaugos komiteto pirmininku
V. Bergu.

Taip gzuolas isliko tarsi simbolis, kuris visiems primena, kad kelias, kaip
ir gzuolas, gali gyvuoti Simtmecius, né kiek netrukdydami vienas kitam.

Ta pacia proga buvo numatyta $alia gzuolo esancioje desinéje automagis-
tralés puséje palikti 1,5 km ilgio berzeliy aléja.

Tiesa, véliau atsirado veikéjy, kurie nepagristai jsivaizduoja, kad gzuolo
i$saugojimas yra jy nuopelnas.

Jdomi ir Verksioniy tilto per Nerj atsiradimo istorija. Baigusiems darbus
Vilniaus-Kauno automagistraléje Vievio KSV-6 kelininkams buvo paskirtas
Vilniaus-Panevézio automagistralés ruozas, nutolgs nuo Vievio apie 90 km.
Kadangi tilto per Nerj nebuvo, tai darbininkams su mechanizmais j darbus
reikéjo vaziuoti aplinkiniu keliu per Vilniy.

1972 m. tapes KSV-6 virsininku J. Stepankevicius pasakoja:

Nakties metu per Vilniy j darby vietq vezamas ekskavatorius nutrauké tro-

leibuso laidus ir vos nejkrito j Nerj. Buvau priverstas kreiptis j ministrg

V. Martinaitj.

Atvykes prisistaciau. Ministras atsaké Zings, kas esu. Papasakojau jam

apie tg jvykj (laimei, apsieita be Zmoniy auky) ir paprasiau, kad kol néra

sglygy privaZiuoti prie objekto, leisty mums tiesti kelius Piety Lietuvoje. I$
jo atsakymo supratau, kad Vievio kelininkai reikalingi darbams Vilniaus-

Panevézio automagistraléje, nes turi sukaupe didele patirtj dirbdami Vil-

niaus-Kauno trasoje. Tada pasakiau ministrui, kad reikia tilto ties Verk-

Sionimis per Nerj. Jis pagalvojo ir paklausé: ,Gal uztekty kelto?“ As atsa-

kiau: ,Gerbiamas ministre, nebent tik grybavimui; - ir pagalvojau -

dabar tai jau gausiu! Bet ne, jis kiek susirauke, atsikélé nuo kédés, uz-
trauké dumg ir liepé ateiti rytojaus rytq kartu su ministerijos keliy val-
dybos skyriy virSininkais.

Kitg dieng devintg valandg visi susirenka, ministras paaiskina, kad Vie-

viui reikia tilto, esant tokiai padéciai dirbti nejmanoma. Visa kelininky
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Ministro V. Martinaicio nurodymu i$saugotas Rykanty (V. Bergo) azuolas Vilniaus—Kauno
automagistralés 21 km skiriamojoje juostoje

valdzia priestarauja: kg cia Vievis, mums riipi Kauno-Klaipédos automa-
gistralé, o metalo ir taip stinga. Posédis buvo atidétas dviem savaitéms.

Po dviejy savaiciy pas ministrg vél susirenka tie patys vadovai. Jis, tarsi
jau bity viskas nuspresta, sako: , Mums kariskiai sitilo tilto vaZiuojamgjqg
dalj daryti 8 m plocio, o as$ jiems pasitliau 7 m. Kokia jiisy nuomoné?“
Visi vienu balsu Saukia, kad uZteks ir 7 m. Taip ir buvo nutarta. Klau-
simas, ar reikalingas Verksioniy tiltas, net nebuvo svarstytas.

Posédzio pabaigoje ministras paklauseé, kas statys tiltg. AS nedvejodamas
pasakiau, kad tg darbq atliks Vievio kelininkai, pasikviete j talkg Tilty sta-
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tybos valdybg ir Kauno nestandartiniy jrenginiy gamyklg. Tuo viskas ir

baigési.

1973 m. pabaigoje eismas tiltu buvo atidarytas.

Tarp kitko, svarstymo metu ministras Keliy statybos tresto valdytojui
A. Valentaviciui pasakeé: ,Jeigu suZinosiu, kad to tilto statybai nors vieng vinj
atitraukéte nuo pagrindiniy objekty, isléksite is darbo kaip kamstis is Sampano
butelio.“ Neisléeke.

Tiesiant Vilniaus-Panevézio automagistrale susidurta su dideliais sunku-
mais rengiant i$kasg uz Mai$iagalos sankryZzos. Gruntas buvo molingas ir $al-
tiniuotas. Dirbti galima buvo tik sausu oru, nes lyjant praskydus gruntui
sunkvezimiai negaléjo iSvaziuoti. Ekskavatoriy ir kity mechanizmy pakako,
taciau jie negaléjo normaliai dirbti, nes daznai trakdavo autotransporto.

Dél to kelininkai daznai skysdavosi ministrui V. Martinaic¢iui. Transpor-
tininkai, supyke ant kelininky uz skundus, kvieté ministrg atvykti j objektg ir
jsitikinti, kad skundai nepagristi.

Apie tai suzinojes KST valdytojas A. Valentavicius émé gudrauti. ISkasoje
jau dirbo du ekskavatoriai i§ Vievio ir du i§ Vilniaus. Buvo atgabenta dar po
vieng ekskavatoriy i$ Vievio ir i$ Vilniaus.

Atvaziuoja ministras V. Martinaitis su transportininky delegacija - visi
su lengvaisiais automobiliais - ir mato, kad iskasa pilna ekskavatoriy, o savi-
varciy tritksta. Vievio KSV-6 vyriausiasis darby vykdytojas V. Poderis taikliai
pastebéjo, kad labai gerai buty, jeigu lengvyjy automobiliy bity maziau, o
sunkvezimiy daugiau. Ministras, labai supykes, smarkiai ,,apdorojo” trans-
portininkus ir pasirtipino, kad savivar¢iy dirbant netrakty. Buvo paskirti at-
stovai stebéti ir registruoti visy mechanizmuy, taip pat ir transporto prie-
moniy darba. Taip $iek tiek gudraujant buvo i§sprestas labai sudétingas is-
kasos jrengimo klausimas.

Véliau teko girdéti gandus, kad ministras suprato, jog kelininkai gud-
rauja, tik apsimete, kad nieko nepastebi.

Pradéjus gaminti ir kloti tobulesnes asfaltbetonio dangas labai svarbi
tapo darbams naudojamy medziagy bei jy misiniy sudétis. Suprantama, kad
asfaltbetonio dangai naudojamy misiniy sudétj ir klojamy medziagy kokybe
galima parinkti ir kontroliuoti tik turint specialias laboratorijas. Pirmame
pokario keliy atstatymo etape tokiy taip reikalingy darbams laboratorijy ne-
buvo.
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Plenty valdybos virsininkui, o véliau ministrui V. Martinaiciui ,,palai-
minus® pirmieji keliy tiesimo medziagy tyrimai buvo atliekami bei misiniy
sudétis buvo nustatoma Kauno politechnikos instituto Keliy katedros labora-
torijoje. Si laboratorija didelémis pastangomis jsigijo reikalingy tiems tik-
slams aparaty bei masiny. Keleta mety $i laboratorija tikrino medziagy ko-
kybe, parinkdavo misiniy sudétj, kontroliavo gaminamy misiniy kokybe ir ar
jie atitinka tuo metu galiojancius standartus bei normas.

Labai iSaugus darby apimciai Keliy katedros laboratorija nebepajégé su-
sidoroti su i$kilusiomis problemomis. Ministro Zodziais, ji ,,uzsiverté medzia-
gomis®. Sprendziant iSkilusia problemg 1969 m. buvo jkurta Autokeliy ir tilty
centriné laboratorija. Iki to laiko nedideles laboratorijas turéjo atskiros keliy
valdybos. Jos buvo naudojamos operatyviam darbui.

Centrinés laboratorijos pagrindinis tikslas buvo nuolat ir nuosekliai kon-
troliuoti statybos darby, statybiniy medziagy bei konstrukcijy kokybe, ar jos
atitinka tuo metu galiojusius standartus, normas bei techniniy salygy reikala-
vimus.

Laboratorijy darbu nuolat doméjosi ministras V. Martinaitis. Jis reika-
lavo, kad jam nuolat baity pranesama apie gautus (o ypac neigiamus) tyrimy
rezultatus. Jis davé nurodymg labai operatyviai reaguoti j laboratorijose nu-
statytus trakumus.

Pas ministrg darbuotojai galéjo uzeiti bet kada, jeigu tuo metu pas jj ne-
budavo interesanty arba sveciy. Uzéjusiam zmogui jis labai retai kada ranka
paduodavo, o dar re¢iau pasodindavo pasikalbéti. Visi kabinete stovédavo ir
laukdavo savo eilés kalbéti. Reikalus jis spresdavo greitai, valdingai ir labai
retai kada pakeisdavo savo nuomone.

Ilgesniam pokalbiui pas ministrg V. Martinaitj uzeiti reikédavo pataikyti
tada, kai pas jj biadavo maziau Zmoniy. Tg padaryti geriausiai badavo darbo
dienos pabaigoje, kai sumazédavo kity reikaly.

Vadovaujantieji ministerijos darbuotojai galéjo iseiti i§ darbo tik tuomet,
kai iSeidavo pats ministras, o jis i$ darbo iSeidavo ne anksciau kaip 21-22 va-
landg. Sekretoré bidavo nuolat ,,atakuojama®, kad pranesty, kada ministras
palieka ministerijos patalpas, nes vadovai nekantraudavo greiciau sugrjzti
namo.

V. Martinaitis buvo rukalius, todél leisdavo, kad jo kabinete riukyty ir jo
pavaldiniai. Kabinete nuolat kabojo tabako dimy debesys.
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E. Vilniskis pasakoja:

Vos tik V. Martinaiciui sugrjZus is aplankyto objekto, as pas jj atéjau atsi-

neses didelg kriivg medziagy nurasymo akty. Jis, nieko man nesakes, pasi-

kvieté Kapitalinés statybos skyriaus inZinieriy O. Borcovg ir pradéjo jj
piktai barti, kad prie kazkokio kelio naujai statomos autobusy stotelés
buvo jrengti vejoms skirti bordiiirai. O. Borcovas dar bandé aiskintis, bet
ministras, dél to dar labiau jsiutes, pradéjo ant jo rékti vartodamas viso-
kiausius necenzitrinius ZodZius, net baisu pasidaré — pagalvojau, kad tuoj
tuoj pradés jj musti.

Pasokes nuo kédés, ¢iupo O. Borcovg, privedé jj prie lango ir rodydamas j

saligatvj Sauke:

- Tu matai, ar matai, kokie turi biiti borditirai?!

Atsisédo, uzsirtiké ir tare:

- Borcovai, na ir kvailas gi tu. Kg tu esi baiges?

- Leningrado statybos institutg, — atsaké O. Borcovas.

Ministras nusijuokeé ir taré:

— Toks is taves inzinierius! Tu net lauko Sikiniko su dviem skylém nepasta-

tytum!

Patyléjo, pagalvojo ir jau visai ramiu balsu paklausé:

- [ naujg savo butg jau persikraustei?

- Dar nespéjau, - atsaké Borcovas.

- Na, eik, kraustykis, - numojo ranka, duodamas suprasti, kad vizitas

baigtas ir nieko cia baisaus nejvyko.

Tuomet dar kartg uZsiriikes ramiai pasirasé visus mano atsinestus aktus.

Ministras V. Martinaitis j savo kabineta daznai kviesdavosi keliy valdyby
vir§ininkus - kartais ,,duoti velniy®, o retkarciais pasitarti. Su didele patirtj
turinciais virSininkais tardavosi ypatingais atvejais.

Kartg ministras i$sikvieté Vilniaus KSV-9 virsininka Jokuba Margeni pa-
sitarti. Liepé jam skubiai parengti kazkokio kelio lanksto schema. J. Margenis
¢ia pat, sekretorés kabinete, ja parengé ir atne$é ministrui. Matyt, V. Marti-
naic¢iui kazkuo nepatiko toji jo schema, jis gerokai J. Margenj apréké ir liepé
eiti lauk.

J. Margenis i$sigandes ir suglumes nepataiké iseiti pro duris, bet jlindo j
$alia dury buvusig drabuziy spintg ir ten jstrigo. Ministras, rusiskai keikda-
masis, iStrauké jj uz pakarpos i$ spintos, atidaré kabineto duris ir isleido
$aukdamas: ,Kvaily, visada Zitrék, kur lendi!“
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Iskviesti pas ministrg j pokalbj ir su juo pasikalbéje virsininkai retai kada
linksmi ir patenkinti iSeidavo i§ jo kabineto.

Tais laikais buvo mada $venciy i$vakarése rengti pobuvius. Juose daly-
vaudavo ir V. Martinaitis. Jis buidavo linksmas, kartu su kitais iSgerdavo, pa-
juokaudavo, Sokdavo. Tiesa, gerti i$ stikliuko jis nemégo: iSgeria pora briau-
noty stikliniy degtinés (mégo Kauno gamybos), gerai uzkanda ir eina Sokti.
Susirades kompanijg rukaliy papasakodavo vieng kitag anekdotg. Mégdavo
tada pasigirti ir medzioklés bei zaklés laiméjimais.

- Taigi, - sakydavo V. Martinaitis, - gyvenimas susideda ne tik is darbo,
kartais reikia ir pasilinksminti, bet tam turi biti savo laikas ir sava vieta.

Pastebéjes darbo metu kokj isgérusj darbuotojg ministras bausdavo jj be
pasigailéjimo. Kartais pasitaikydavo ir i§im¢iy.

1964 m. éjo prie pabaigos gelzbetoninio tilto statybos darbai per Obelés
upelj Babty-Keédainiy kelyje. Kaip jprasta, pabaigtuvése darbininkai kiek pa-
sivai$ino, o vienas, kaip tyc¢ia, pasivai$ino ,,neatsargiai

Vilniaus - Kauno - Klaipédos automagistralé
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Atvaziaves valdybos virSininkas A. Butk@nas, pamates nesilaikantj ant
kojy darbininka, liepé jam dingti - eiti po tiltu, kad ministras V. Martinaitis,
kuris tuoj tuoj turéjo atvaziuoti, jo nepastebéty.

Atvaziaves i§ Vilniaus ministras apéjo tiltg i§ vienos, i§ kitos pusés ir
sako: ,Einam po tiltu paziuréti, kaip jis is apacios atrodo.“ Nulipes Zemyn rado
patiltéje gulintj darbininkg. Prisiartino prie jo. Sis, Zinodamas, kad ¢&ia pats
ministras, - strikt ir atsikélé, atidavé pagarbg kaip kariskis, trinkteléjes kul-
nimis, ir rusiskai pasisveikino: ,,Sveikas, drauge ministre.“ Tuomet vél atsi-
gulé.

Valdybos virSininkas pasiurpes galvojo, kas ¢ia dabar bus. Mat ministras
buvo grieztas - jei negali gerti, tai negerk. Tac¢iau uzlipes ant tilto gerai nusi-
teikes tepasakeé: ,Supranti — netgi isgéres mane pazino.“ Nieko nebaré, sédo j
masing ir i§vaZiavo.

Automobiliy transporto ir plenty ministerijoje buvo jsteigta kolegija. Jos
nariai buvo skyriy vir§ininkai ir ministras. Kolegijos posédziai budavo pa-
prasti ir i$pléstiniai. ] i$pléstinius posédzius budavo kvie¢iami valdyby virsi-
ninkai ir uz vieng ar kitg svarstoma klausimg atsakingi asmenys. Gana daznai
kolegijos posédziuose biidavo svarstomi kuo nors prasizenge darbuotojai,
jiems skiriamos baudos.

Kolegijoje visada pirmuoju smuiku grodavo, tardavo baigiamaji zodj mi-
nistras V. Martinaitis. Svarstyti klausimai btidavo labai jvairts, juos visus su-
minéti sunku, néra ir reikalo. Papasakosiu vieng kitg jdomesnj pavyzdj.

Ministras V. Martinaitis daug démesio skirdavo ne tik esamy keliy
ukiams stiprinti, naujiems keliams tiesti, bet ir naujiems autotransporto
tkiams kurti. Viename i$pléstiniame kolegijos posédyje $is klausimas ir buvo
nagrinéjamas.

Statybos ministerija tuo metu dar buvo silpnoka, todél visi autotrans-
porto jmoniy statybos darbai tekdavo kelininkams. Vienas i§ tokiy tame po-
sédyje nagrinéjamy klausimy buvo Prieny autotransporto jmonés kontoros
statyba. Tarp kolegijoje dalyvaujanciy keliy tiesimo jmoniy vadovy neatsi-
rado norin¢iy ir sutinkanciy statyti $ig kontora.

Ministras V. Martinaitis pasialé $ig jmone statyti Kauno AKV ir kreipési
j ten dalyvavusj jos vir$ininka S. Ganusauska: ,, Drauge Ganusauskai?“ S. Ga-
nusauskas, ta dieng ilgai dirbes gryname ore ir gerokai pavarges, patekes j
$iltg ir tvankoka patalpa tuo momentu kaip tik snaudé ir negirdéjo, apie ka
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eina kalba. Visi Zinojo, kad S. Ganusauskas garséja tuo, jog, patekes j ne per
daug triukSmingg aplinka, galédavo snausti atviromis akimis.

Pazadintas S. Ganusauskas strikteléjo i$ vietos ir skambiu balsu rapor-
tavo: ,,Bus padaryta, drauge ministre!“ Matyt, ministras buvo pastebéjes, kad
S. Ganusauskas snaudé.

Po kolegijos posédzio, susirinkusiesiems skirstantis, S. Ganusauskui savo
bendradarbiy beliko klausti, ka gi jis tokio pazadéjo. Prieny ATI kontoros pa-
statas buvo pastatytas.

Apie kitg kolegijos posédj pasakoja inz. Vytautas Petkiinas, tada dirbes
KSV-9 vyriausiuoju inzinierium. Valdybos vir$ininkas tada buvo inz. Jokibas
Margenis.

Baigéme asfaltinés dangos jrengimo sumaisymo ant kelio biidu darbus Pir-

ciupio-Jasiuny kelyje. Objekte daznai lankydavosi ministras V. Martinaitis

ir VGAK valdybos virsininkas Ceslovas Radzinauskas. Didesniy pastaby
negavome — valdzia miisy darbu buvo patenkinta.

Uzbaigus toje vietoje darbus, mums buvo nurodyta persikelti j Vilniaus-

Sumsko kelig ties Baltarusijos siena. | naujg objektqg vykstantis vienas sa-

vaeigis greideris ties Baltgja Voke susidiré su is durpyno nutiestu siau-

ruoju geleZinkeliu vaZiuojancia drezina. Zuvo Zmogus, o savaeigio grei-
derio vairuotojo kraujyje buvo rasta alkoholio. Visi nelaimingi atsitikimai,
susije su Zmoniy Zitimi, buvo nagrinéjami kolegijos posédyje.

Sis klausimas turéjo biiti nagrinéjamas vieng antradienj, atsakingais buvo

paskirti J. Margenis ir as. Tg dieng pasitaiké toks gana jdomus sutapimas -

pries tai, sekmadienj, buvo darby vykdytojo Z. RagoZos vestuvés. Pirma-
dienj, jau po vestuviy, atvykes j valdybg, jis kvieté visus vakare atvykti pas
save j svecius. AS atsisakiau dalyvauti linksmybése, o ]. Margenis, kuris
beveik niekada nevartojo alkoholio, priémé pasiiilymg - saké, kad pas

Z. Ragozgq ilgai neuZtruks.

Antradienio rytq ]. Margenis vélavo j darbg. Atsirado jis tik pries pat kole-

gijos posédj. Atrodé nekaip. Praseé, kad as vienas vaziuociau j posédj ir pa-

sakyciau, jog J. Margenis susirgo. Taciau véliau, nusiprauses Saltu van-
deniu, kiek atsigavo ir nusprendé vis délto vaZiuoti.

Atéjome pries pat kolegijos posédj ir atsisedome kamputyje. Priéjo ir miisy

eilé kalbéti. Pirmgjj pakvieté J. Margenj. Jis atsistojo nuleides galvg, visas

isbales, nuo veido Ciurkslémis jam tekéjo prakaitas (saléje buvo labai
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tvanku), rankos drebéjo, vargsas negaléjo istarti né Zodzio, tik linkséjo

galva.

Tuomet buvau paprasytas kalbéti as. Buvo klausiama, kaip as, vadovaves

darbams, leidau jvykti nelaimingam atsitikimui. Paaiskinau, kad persike-

liant brigadai as jau buvau naujame objekte ir ruosiausi naujam darbui.

Ministrui pasirodé, kad mano veide mato Sypsenéle. Jis labai supyko: ,, Ziii-

rékite, Margenis taip kencia dél Sio jvykio, o Petkiinas tik Saiposi.“ Papraseé

C. Radzinauskg perskaityti kolegijos nutarimo projektq, kuriame buvo pa-

sakyta, kad uz darbo drausme atsakingam valdybos virsininkui J. Marge-

niui skiriamas grieZtas papeikimas, o vyriausiajam inZinieriui V. Petkiinui
ispéjimas.

Ministras ¢ia pat davé nurodymg sukeisti nuobaudas. Taip as netikétai

gavau grieztg papeikimg, o J. Margenis buvo tik jspétas.

I klausima, ar jgyvendino savo idéjas Lietuvos keliuose Vladislovas Mar-
tinaitis, galima tvirtai atsakyti, kad taip. Ta patvirtina ir 1975 m. Lietuvos
automobiliy keliy rodikliai. I§ 2 615 km valstybinés reiksmeés keliy net 98,1 %
padengti asfalto danga. Net 48 % respublikinés reik§més keliy irgi buvo pa-
dengti asfalto danga. Pageréjo ir vietiniy keliy bukle.

Buvo atstatyti visi karo metu sugriauti tiltai ir pastatyta daug naujy. Me-
diniy tilty beveik nebeliko. Svarbiausia tai, kad buvo nutiesta pirmoji Lietu-
voje (ir SSRS) Vilniaus-Kauno automagistralé ir jpuséjo Kauno-Klaipédos
bei Vilniaus-Panevézio automagistraliy tiesimo darbai. V. Martinai¢io déka
nuolat buvo ugdomas didelis gery kelininky btrys, pajégus taikyti naujausias
darby technologijas, atlikti jvairius sudétingus, daznai net nejprastus keliy
tiesimo darbus. Uz gerg ir saziningg darbg valdzia jj apdovanojo $esiais ordi-
nais ir medaliais.

1976 m. susirges i$éjo j pensija. Nenorédamas buti nasta Seimai, likusias
savo dienas leido Gerontologijos ir reabilitacijos centre Vilniuje, kur po sun-
kios ir ilgos ligos 1983 m. kovo 27 d. miré. Palaidotas Vilniuje, Antakalnio
kapinése.
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Ministro V. Martinaic¢io ,smogiamoji jéga“ - inZinieriai keliy tiesimo organizacijy virsininkai.
Pirma eilé: R. Stakauskas — Klaipédos KSV-1, A. Cerniauskas — Vilniaus TSV-2, A. Valentavicius
- Keliy statybos tresto valdytojas, P. Vil¢inskas — Vyriausiosios gamybinés valdybos
vyriausiasis inZinierius, A. Stepankevicius — Vievio KSV-6, P. Jacevicius - Vilniaus KSV-9;
Antra eilé: A. Zablackas — Alytaus KSV-8, P. Stasiukonis — Kauno KSV-10, A. Leliiga — Kauno
TSV-1, A. Ariina — Rokiskio KSV-7, A. Butkiinas — Panevézio KSV-5, J. Striaukas — TelSiy KSV-3,
A. Armalas - Siauliy KSV-4. 1975 m. rugséjo 3 d.

Kalbant apie V. Martinaitj batina paminéti ir VGAK valdybos vyriausiajj
inzinieriy Prang Vil¢inska. Apie jj galima labai daug pasakoti. Reikia turéti
galvoje tai, kad vyriausiuoju inZinierium, kai keliy sistemai vadovavo minis-
tras V. Martinaitis, jis iS$buvo net 28 metus! Visi jauté isskirtinj V. Martinaicio
démesj jam. Nejmanoma suskaiciuoti, kiek karty P. Vil¢inskas buvo baramas,
taciau jo sumanumas ir auksta inzineriné erudicija visada jam padédavo at-
laikyti net ir didziausias audras. Nors kartais ir jam kildavo noras po eilinés
pylos mesti savo posta. Atsilaikeé.

Galima ir reikia pasakyti tai, kad V. Martinaiciui keliy tiesimo ir prie-
zitiros taktika padéjo kurti inZinieriai H. Jackevi¢ius, C. Radzinauskas ir
P. Vil¢inskas.

Ministras V. Martinaitis suprato, kad savo idéjas galés jgyvendinti tik
dirbdamas su auksciausios kategorijos inzinieriais. Kaip jau buvo minéta, jis
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vieng po kito atleido beveik visus pokario metu paskirtus virsininkus ir kitus
jam pavaldzius darbuotojus — demobilizuotus sovietinés armijos karininkus,
kurie labai nedaug teturéjo ziniy apie keliy tiesybg ir priezitira.

Juos ilgainiui pakeité jauni inzinieriai kelininkai, parengti Kauno poli-
technikos ir Vilniaus inzineriniame statybos institutuose bei Aukstesniojoje
technikos mokykloje (véliau Politechnikume) Kaune. Reikia pasakyti, kad
jaunieji inzinieriai, dirbdami keliy sistemoje, labai iSaugo kaip specialistai, jie
papildé savo teorines Zinias praktiniais jgtidziais ir tapo labai aukstos kvalifi-
kacijos specialistais. Visy jy i$vardyti nejmanoma, taciau kai kuriuos pami-
néti reikia, tai: Kestutis Akromas, Alfonsas Armalas, Jonas Birziskis, Algi-
mantas Butkiinas, Algirdas BruZas, Antanas Cerniauskas, Jonas Furmanavi-
¢ius, Stasys Ganusauskas, Antanas Grazulis, Henrikas Jackevic¢ius, Vytautas
Jankauskas, Algimantas Karkauskas, Ri¢ardas Kasperavicius, Kristina Ketura-
kyté, Antanas Klivecka, Vitolis Kurapka, Viktoras Liausédas, Petras Mak-
rickas, Alfonsas Meskinis, Vytautas Petkiinas, Jonas Radzevicius, Ceslovas
Radzinauskas, Borisas Semionovas, Juozas Stepankevicius, Jonas Striaukas,
Kazimieras Savinis, Albinas Valentavicius, Leo Vicas, Alis Vidinas, Pran-
&iskus Vil¢inskas, Stasys Zemeckas, Darius Zickis.

Atskirai norisi paminéti Stasj Ganusauska, kurj V. Martinaitis itin ver-
tino. Jis sakydavo, kad tai teisingiausias i§ visy kelininky Zmogus. S. Ganu-
sauskas visada vengdavo priestarauti ministrui ir stengdavosi kalba pasukti
taip, kad ji baigtysi be didesniy barniy ir priekaiSty. Bendradarbiai tarpusa-
vyje kalbédavosi, kad nejmanoma nustatyti, kada S. Ganusauskas miega, nes
jie visa laikg matydavo jj tik dirbantj. Buvo paplites posakis: ,, Ateina genijai ir
vél iSnyksta. Atéjo Ganusauskas visiems laikams.“ Visas jo asmeninis gyve-
nimas buvo susijes su keliy tiesyba ir apipintas jvairiomis legendomis.

Sis Zzmogus mokédavo i$sisukti i jvairiausiy kebliy situacijy - is jy isei-
davo palyginti ,sausas®. A. Lelitiga pasakojo, kad pats Stasys §j savo sugebé-
jima — kartais pasakyti gal ir ne visai tiesg — vadindavo diplomatija.

Kad ir toks atvejis. Kartg jo kabinete vykstant pasitarimui suskambo tele-
fonas. Stasys pakelia ragelj ir nieko nepasakes jj padeda. Suskambus telefonui
antrg kartg jis elgiasi taip pat. Telefonas suskamba trecig kartg. Neapsikentes
S. Ganusauskas piktokai klausia, kas skambina.

- Ministras, — pasigirsta balsas ragelyje.

Stasys zaibi$kai sureaguoja - atsistoja, ,,nusiima skrybéle®, nusilenkia ir
rusiskai sako:
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- Linkime sveikatos, drauge Ministre (kai S. Ganusauskas rodo tokig pa-
garbg, negalima Zodzio ,,ministras” rasyti mazaja raide).

Pokalbis §j kartg vyksta taikiai, maloniai. Jam baigiantis V. Martinaitis
klausia, kiek t3 dieng sukalta poliy tilto per Nerj atramos pamate? ,,Sesiasde-
§imt, drauge Ministre®, — atsako S. Ganusauskas, nors buvo sukalta kiek dau-
giau nei trisdesimt.

Tokig netiesg Stasys vadindavo mazgja diplomatija, sakydavo, kad iki
dienos vakaro ar kitos pradzioje tiek poliy ir bus sukalta.

Stasys Ganusauskas laikomas vienu Zymiausiy pokario mety kelininky.

Siandien kai ka galbit ir papiktinty V. Martinaicio elgesys su pavaldi-
niais, nes jis daznokai sau leisdavo juos ,,aukléti“ grubiausiais Zodziais, o kar-
tais net keiksmazodziais, nors tai nebudinga musy $alies gyventojy moralei.
Taciau suprasti tokj jo grubuma galima ir reikia.

Ministerijoje buvo kalbama apie specialisty ir kity asmeny barimg. De-
partamento direktorius Romualdas Petravicius pasakoja, kad paklaustas mi-
nistras aiskino, jog dazniausiai bara tuos asmenis, kurie, jo manymu, yra geri
specialistai ir ateityje taps dar geresni. Gaves barti uz mazg prasizengima
asmuo tai prisimins ir ateityje tokiy ar panasiy prasizengimy nekartos. Jeigu
pasitaiko prastokas, nesugebas dirbti asmuo, tai jo ir barti nereikia, nes tada
i§ barimo nebus jokios naudos.

V. Martinaitis buvo ty laiky sovietinés sistemos iSauklétas Zzmogus, kuris,
vadovaudamas kitiems, jautési lyg visagalis vadovas, visai arba labai nedaug
démesio kreipiantis j kity nuomone. Tai aplinkos, kurioje jis augo ir dirbo,
jtaka, bei darbo Tolimuosiuose Rytuose ir Mongolijoje mokykla. Ten jis dirbo
su kaliniais, tarp kuriy buvo daug kriminaliniy nusikaltéliy. I$ jy V. Marti-
naitis ir i$moko lietuvio ausj rézianciy kalbos ,,perly®

Taciau nuostabu tai, kad, budamas tikras vienvaldis darbe, valdzig jis pa-
naudojo ne savo asmeninei gerovei susikurti, bet Lietuvos labui - jos keliams
tvarkyti, automagistraléms tiesti.

2000 m. Vievio keliy muziejus atliko labai jdomia apklausa. 41 keli-
ninky organizacijos darbuotojai (virSininkai, inZinieriai, darby vykdytojai,
meistrai ir kiti vadovai) buvo paprasyti atsakyti j klausima: ,Ka Jus laikote
jtakingiausiais ir garbingiausiais XX §imtmecio kelininkais?“ Apklausoje jti-
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Paminklinés lentos prie namo Vilniuje Mickeviciaus g. 13, kuriame gyveno Automobiliy
transporto ir plenty ministras V. Martinaitis, atidengimo iskilmés. Kalba vienas seniausiy
kelininky R. Kasperavicius, salia jo - Vilniaus VK pirmininkas A. Vileikis ir Automobiliy
transporto ir plenty ministras J. Cernikovas (1985 m.)
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kinamai pirmajg vietg uzémé inzinierius Vladislovas Martinaitis. Tai dar
kartg jrodo, koks jis buvo ir tebéra populiarus, kokie dideli yra jo nuopelnai
Lietuvai, nepaisant labai kieto vadovavimo ir darbuotojy ,aukléjimo* me-
tody.

Daug mety i$dirbes Plenty valdybos virsininku, inZinierius kelininkas
V. Martinaitis, tapgs Automobiliy transporto ir plenty ministru, daug dé-
mesio skyré ne tik keliams, bet ir automobiliy transportui. Siame leidinyje
kiek placiau aptarti tik jo darbali, susije su keliy tiesimu ir prieziira.

Apie ministro darbg, susijusj su automobiliy transporto problemomis,
kalbama automobiliy transporto veterany paruostame leidinyje - ,Lietuvos
automobiliy transportas. Masy gyvenimo dalis®, isleistame UAB ,Transporto
pasaulis“ 2006 m.

Renkant medziaga $iam leidiniui teko sutikti asmeny, kurie bando ly-
ginti sovietiniy laiky Automobiliy transporto ir plenty ministerija su dabar-
tine Susisiekimo ministerija.

Jau pats buvusios ministerijos pavadinimas (Automobiliy transporto ir
plenty) nusako jos darbo kryptj ir apimtj. Susisiekimo ministerijos darby
kryptys kitokios ir apimtis nepalyginamai didesné - tai keliai, automobiliy
transportas, gelezinkeliai, jary ir upiy laivininkysté, oro transportas, Klai-
pédos uostas. Todél lyginti $iy ministerijy veiklos dél skirtingo juy darbo ir
apimties negalima.
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Pabaigos zodis

Siandien didZiuojamés, kad Lietuvoje, palyginti su kaimyninémis valsty-
bémis, yra modernus kokybisky keliy tinklas. Grazis ir patogus keliai - tai di-
dziulis valstybés turtas, o keliy tinklo plétra ir tobulinimas glaudziai susije su
Salies ekonomika ir jos raida.

Sis leidinys jaunesniajai kelininky kartai padés geriau suvokti ir jvertinti
tai, ka mes, keliy veteranai, nuveikéme sunkiais pokario laikais ir véliau, kokj
nelengva, bet labai prasmingg gyvenimo kelig nuéjome.

Vienu i§ jZzymiausiy Lietuvos inzinieriy kelininky, sunkiu pokario metu
palikusiy didziulj pédsaka Lietuvos keliy tkio sistemoje, pelnytai laikomas
Vladislovas Martinaitis. Jam vadovaujant ne tik tobuléjo Lietuvos keliai, bet i3-
augo ir automobiliy transporto tkis bei automobiliy bazé, greitai didéjo auto-
mobiliy skai¢ius. Labai pageréjo kelininky bei kity uzsakovy apripinimas au-
totransporto priemonémis.

Ministro V. Martinaicio pastangomis buvo nutiestos pirmosios Lietuvoje
automobiliy magistralés, nenusileidzian¢ios savo parametrais uzsieninéms.
Tai buvo pirmosios tokio tipo automagistralés ne tik Soviety Sajungoje, bet ir
visoje Ryty Europoje. Jo déka iSaugo didelis gery kelininky birys, iSugdyta
jauny inzinieriy kelininky karta, pajégi taikyti pazangiausias technologijas, at-
likti labai sudétingus keliy tiesimo ir tilty statybos darbus. Lietuvos kelininkai
ir jy nutiesti keliai garséjo ne tik Lietuvoje, bet ir uzsienyje.

Rasant $§j leidinj apie inzinieriy Vladislovg Martinaitj, valingg vadova ir
reikly ne tik aplinkiniams, bet ir sau Zmogy, itin nusipelniusj Lietuvai keli-
ninkga, eita dar visai nepramintais takais. Cia pateikti duomenys i§ mazai kam
zinomy leidiniy (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos archyvo byly,
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos byly, Vievio keliy muziejaus turimy do-
kumenty), pirma kartg spausdinami buvusiy V. Martinai¢io bendradarbiy ir
jo artimyjy prisiminimai.

Laikas béga, prisiminimai palengva blésta, ilgainiui jie visai i§blés, o ir po-
karinius laikus prisimenanciy kelininky gretos vis retéja.

Susisiekimo ministerija, Lietuvos automobiliy keliy direkcija, Asociacija
»Lietuvos keliai“ turéty pagalvoti apie buvusio ministro inzinieriaus Vladis-
lovo Martinai¢io atminimo jamzinima ir pavadinti jo vardu automagistrale,
jos ruoza ar tilta.
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Arkinis tiltas per Krlinos upelj Vilniaus—-Kauno automagistraléje
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Santrumpos

VRLK Vidaus reikaly liaudies komisariatas

VRM Vidaus reikaly ministerija

NKVD  Narodnyj komisariat vnutrennych del

MVD Ministerstvo vnutrennych del

AKV Automobiliy keliy valdyba

ATPM Automobiliy transporto ir plenty ministerija
GAKV Gamybiné automobiliy keliy valdyba

KER Keliy eksploatacijos ruozas

KRSV Keliy remonto ir statybos valdyba
KSER Keliy statybos ir eksploatacijos rajonas
KSR Keliy statybos rajonas

KST Keliy statybos trestas

KSV Keliy statybos valdyba

LAKD Lietuvos automobiliy keliy direkcija
RK Regiono keliai

RKV Respublikiné keliy valdyba

SM Susisiekimo ministerija

TSV Tilty statybos valdyba

VGAKV  Vyriausioji gamybiné automobiliy keliy valdyba
VKV Valstybiné keliy valdyba
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